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In samtlichen Aufsitzen bandelt es sich um die personlichen Ansichten der Verfasser und nicht um Anschanungen
dienstlicher Stellen.

Grundsitzliche Forderungen fiir die Verdunklung

Ministerialrat Dr.-Ing. A. L6{ken, Reichsluftfahrtministerium

Dic ecinwandfreic und lickenlose Verdunklung ist
im modernen Kricge cin unentbehrlicher licst;l[ycitci] der
Luftverteidigung, da sic dic l)urchtiihrung nuchthcl}cr
Luttangriffc wesentlich erschwert, wenn nicht unmig-
lich macht. Sorgfiltig durchgefithrte Verdunklungsmaf3-
nahmen entzichen die Luftangriffszicle der nichtlichen
Luftbcobachtung. Schlecht verdunkelte oder gar  be-
leuchtete Anlagen, Betriebe oder Gegenstinde konnen
dem Feind bei Nacht Anhaltspunkte bicten, die ihm
das Erkennen bzw. das Auffinden sciner Luftangrifts-
ziele erleichtern oder ihm Einblick in dic cigenen Mafs-
nahmen geben, so dafy uugh ;.{crndq im Hmb!lck uu»t die
Erkundungstitigkeit des Gegners cine gutce Verdunklung
besonders wichtig ist. Die Verdunklung darf sich dabei
nicht auf dic besonders wichtigen Anlagen allein be-
schriinken, sic muB vielmehr das ganze Land umfassen.
In jedem Falle muf3 verhindert werden, dafd bei Nacht
ein feindlicher Flieger aus 500 m Hohe cinen Lichtschein
wahrnimmt, der ihm Wegweiser zu seinen Angriffsziclen
in konnte.
Sul])lick(;?:rdunklung wurde bereits im \\'cltkricgcmin ge
wissen Teilen des Deutschen Rglchcs. durchgut.u]“.tx)_
Bei der scitdem gesticgenen .Rcwhwcxtc und l'luggc-
schwindigkeit der Flugzeuge ist ¢s heute crforderlich
geworden, VcrdunklungsmuBnghlpcn tur (|1l§ ganze
Reichsgebict anzuordnen, um Schiiden durch nichtliche
Luftangriffe zu verhindern. Da wihrend dcr'f}ncht dic
Gefahr besteht, dafl dberraschende Luft:mgrnhc durch-
gefiihrt werden, ist dic Verdunklung vom Einbruch der
Dunkelheit bis zum Hellwerden als Dauerzustand durch
Zulf:h(rit’:',.f\chtcn Durchfiithrungsverordnung zum Ludt-
schutzgesetz (Verdunklungsverordnung) vom
23. 5. 1939*%) sind dic zu t'rcffcnd'cn Mafinahmen durc]}
allgemeine und besondere \/(_)_rschrl_ftcn SO |cstgglcgt, dafd
das Wirtschaftsleben, das o6ffentliche und private Le-
ben und der Verkehr nicht unterbrochen oder gestirt
werden. Die Art und Durchfithrung der Verdunklungs-
mafnahmen, das Abblenden der Lichtquellen und der
Lichtaustrittsoffnungen, die Mittel zum Abblenden, die
Verdunklung der Verkehrs- und Vcrkch'rszcxchcnbv.c:
leuchtung und der Land- und_ \\._asscrfuhrzcuggz l??}\\l(
zusiitzliche MaBnahmen zur LErhohung der Ver q.:jr‘s
sicherheit wihrend der Verdunklung sind duhcr‘ in Ll))
.Besonderen  Vorschriften®  der Verdunklungsverord-
nung genaucstens festgelegt. ) X
115 stchll‘:s: zwar ein L'\\'idcrspruch darin zu llcgcni (I.:Lb
gleichzeitig das Licht (die Forderungen der Llchttti']c hnik)
und die Verdunklung (die Forderungen des Luftsc ufzc.'s)
behandelt werden. Dieser Widerspruch ist aber nur lcfn
scheinbarer, denn gerade der Lichttechnik wert ]cln
im Dienste des Luftschutzes ncue verantwortungsvollc
und schr bedeutsame A ufgaben gestellt. Dic Bc\dcu—
tung des Lichtes als Helfer und‘\\’crkzcug.dcs .10(111:
schen bei der Arbeit sowic die Stlmmungbcc_m_flussc_n‘L
Wirkung des Lichtes auf den Menschen in l\rutgszc.lsu.n
miissen bei der fur dic Luftvcrtcu_hgupg so'\\lchtlg_u;
Jurchfiihrung der Verdunklung richtig Cr_}?:lll.llt‘.}l?ll(
durch entsprechende Mafinahmen ungeschmiilert erha
¢n werd ) ) )
"unci'irc(lilr]' mag cs schr cinfach erscheinen, ~l)cld‘gi lw[J_r:
derungen, sowohl die nach Vcr.dunklunf_! als fm“u(‘lu
nach  Aufrechterhaltung des \\lrtsch'nitslcbcn.s. gleich-
z¢itig dadurch zu erfillen, dad alle I.,lcht;m.s‘.trlttis'(mml‘n
den verdunkelt werden. So einfach licgen die Dinge je-

doch nicht; in grofien Betricben, Werken und Anlagen
sind beispielsweise viele Tausende von Quadratmetern
IFenster- und Oberlichtfliichen zu verdunkeln, wobci dic
Schatfung und Erstellung von Verdunklungsvorrichtun
gen fiir groBBe  Lichtaustrittsoffnungen aut  erhebliche
Schwicrigkeiten stoft. Nach der Verdunklungsverord
nung ist ¢s notwendig, ,.dafy bei Dunkelheit und klarer
Sicht aus 500 m Haéhe in senkrechter und schriger Blick-
richtung fiir cin normales Auge weder unmittelbare
noch  mittelbare Lichterscheinungen  wahrzunchmen
sind”. Fiir cine richtige und einwandfreic Durchtithrung
der Verdunklungsmafinahmen ist es also notwendig, dal’
dic Wahrnchmbarkeit unmittelbaren und  mittelbaren
Lichtes nach dem in der Verordnung autgestellten
Grundsatz unmoglich gemacht wird.

Damit ist folgendce Frage gestellt: Wann ist dic
Wahrnehmbarkeceit von Licht aus 500 m Entfer
nung ausgeschaltet? Dies hingt von verschiede-
nen Umstinden ab. In ciner wirklich dunklen, |.stock.
tinsteren* Nacht sind die Wahrnehmbarkeitsbedingun-
gen andere als zur Diammerungszeit oder in mondhellen
Niichten. Dic stockfinstere Nacht ist im Hinblick auf
dic Verdunklung am ungiinstigsten. Das menschliche
Auge spricht nur auf Kontraste an, auf Unterschiede in
den Helligkeiten, die cine Mindestgrenze iiberschreiten.
Ilin bestimmtes Licht, z. B. das eines mangclhaft verdun-
kelten Fensters, kann infolgedessen in einer stockfinste-
ren Nacht aus bedeutend groBerer Entfernung wahrge-
nommen werden als in einer mondhellen Nacht, Dicsc
Unterschiede in der Nachthelligkeit konnen recht be-
trichtlich sein; sic sind u. a. auch von der Jahreszeit
abhiingig.

Dic Wahrnchmbarkeit eines Lichtes hiingt ferner von
sciner Leuchtdichte ab, also von seiner Helligkeit und
von sciner scheinbaren Grofe. Zu beachten ist dabei.
daf3 fiir das schnellfliegende Flugzeug dic  zeitlichen
Wahrnehmbarkeitsbedingungen  ungiinstiger licgen als
bei Beobachtung von einem festen Standort auf der
I-rde aus.

Auflienbelcuchtung. Aus den  vorgenannten
Uberlegungen geht hervor, daBl jegliche ,,AuBlenbelcuch
tung®,- wic sie lichttechnischen Grundanforderungen
entsprechen wiirde, unterbleiben muf. Eine solche Be
leuchtung, gleichmifig iiber grioBerc Fliichen verteilt,
wirde zu Aufhellungen fithren, die selbst bei nicdrig-
sten Lcuchtdichten iiber eine Beobachtungsentfernuny
von 500 m sichtbar sein wiirden. '

Eine ,Beleuchtung® von Straflen, Plitzen, Fabrikhofen
und dergleichen im lichttechnischen Sinne kann daher
nicht in Frage kommen. Zur Kennzeichnung des Ver
laufs cines Verkchrsweges sind  vielmehr besonderce
Richtleuchten entwickelt worden, dic nach Kon
struktion und Anwendung besonders  aufgestellten
Richtlinien entsprechen missen. Sie sind mit Sichtmar
ken oder Signallichtern zu vergleichen. Thnen sind da-

her - dihnlich wie den Leuchtfeuern in der Kiistenbe
feuerung — , Kennungen® gegeben. Zur Kennzeichnung

des normalen StraBlenverlaufs dicnen Richtleuchten mit
ciner Kennung, die Kennzeichnung besonderer Gefal
renstellen, wie z B, von Stralenkreuzungen und der-
vleichen, erfolgt durch Richtleuchten mit zwei Kennun-

1) Vgl. auch Grimme in seiner Darstellung ,,Die Entwicklung des
deutschen zivilen Luftschutzes”. In ,,Gasschutz und Luftschulz' 8
{1038), 188.

") Vgl. ,.Gasschutz und Luftschutz' 9 (1930) 187,
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den, Nach den genannten Richtlinien dart dic grotdte
Beleuchtungsstirke unter einer Richtleuchte nur 0,01
Lux betragen. Danach muld die Authingehohe bzw. Be-
stiickung der Richtleuchte gewiihlt werden. Die so fest-
selegte, unter der Richtleuchte entstehende gleichmiflige
Bodenhelligkeit ist aus ciner Entfernung von 500 m
nicht mchr sichtbar. Wenn jedoch die Richtleuchten so
dicht gehiingt werden, day sich dic Bodenhelligkeiten
uberschneiden und cin zusammenhiingendes Lichtband
auf der StraBBe entsteht, so werden die Bedingungen der
Nichtwahrnchmbarkceit tberschritten. Fine allzustarke
Hiufung bzw. Aneinanderreihung von  Richtleuchten
muld also aut jeden Fall vermieden werden. Damit dic
Richtleuchten den ihnen zugedachten Zweck erfiillen.
inshesondere also dic Verkchrssicherheit aufrechterhal
ten bleibt, mufd diec Art der Richtleuchtenanordnung
stiindig iiberpriift und entsprechend verbessert werden.
Dic Richtleuchten bzw. die den genannten Richtlinien
entsprechend zu Richtleuchten herderichteten Stralien
leuchten konnen bei Fliegeralarm weiterbrennen.

Diec Wirkung von Richtleuchten — damit also dic
Kennzeichnung  des Straienverlaufs - wird wesentlich
unterstiitzt  durch zusiatzliche Mallinahmen.
wic durch Anbringen von weillen  Anstrichen oder
Leuchtfarben an den Bordschwellen oder an Hinder
nissen auf oder an den Verkehrstlichen, Diese weilien
bzw. leuchtenden Markicrungen —— natirlich auch in
Grenzen  gehalten — heben sich auch in dunkelster
Nacht von der dgrauen Umgebung tiir jeden Verkcehrs
teilnehmer deutlich ab. Ein Erkennen derartiger Kenn-
scichnungen st dagegen fir die Flugbcobachtung aus
500 m Hohe unmaoglich.

Alle Verkehrszeichen und der Verkehrssicher
heit dienenden Einrvichtungen, wie Signale, Warnzeichen,
Verkehrsampeln,  Verkehrssiiulen,  Schildkriten,  Rich-
tungs-, Stopp- und Fernstral3enschilder, Haltestellensau-
len, ferner Strallen- und Hausnummernschilder, Fern-
sprechhiuschen, Hinweisschilder zur Kennzeichnung von
otfentlichen Lufttschutzriumen, Rettungsstellen, Polizei-
revieren, Apotheken, Arzten, Hebammen, sollen, soweit
notwendig, leuchtend in Betrieb belassen werden, wenn
dic wesentlichste Forderung der Verdunklungsverord
nung, die Nichtsichtbarkeit aus 500 m Flughohe, gewihr
leistet werden kann (8§ 10 Abs. 1 und § 11 der Verdunk-
lungsverordnung). Fiir derartige Kennzeichnungen kom
men auch Leuchtfarben in Frage, wice sic vorher bereits
crwihnt wurden. Alle Verkehrs- und Signalanlagen in
der Schitfahrt missen in Betrieb gehalten werden, Sic
missen nach der Verdunklungsverordnung nicht nur
nach oben, sondern auch nach unten abgeblendet sein,
damit auch die  mittelbare  Wahrnehmbarkeit  durch
Spiegelung aut dem Wasser verhindert wird.

Nach cinem ErlaB des RALuObdL. konnen tber dic
in der Verdunklungsverordnung bereits  vorgesehenen
MaBnahmen hinaus Geschiifte oder sonstige Ein
richtungen unter Angabe des Geschiftszweiges, des Na-
mens des Inhabers oder ciner sonstigen Bezeichnung
kenntlich gemacht werden. Auch hier werden Leucht
farben Verwendung finden konnen. Dic viclfach be
nutzten Transparente mit Begriffsbezeichnungen haben
sich bewiithrt. Nach den vorliegenden Anordnungen dur-
fen derartige Hilfsmittel nur fir Geschiftsbezeichnun
den, aber nicht zu Reklamezwecken benutzt werden. 1Xin
heitliche BuchstabengroBe, die 15 ¢m nicht tiberschrei
ten soll, ist anzustreben, wobei die Transparente nur
mit der Verdunklungsverordnung entsprechenden gerin
gen Lichtstirken autgehellt werden duarfen. Die Anord
nung bevorzugt weiles und graues Licht, um Verwechse
lungen mit Lichtsignalen oder  Lichtzeichen, fir  dic
delbe, rote, grime oder blaue Farben verwendet werden,
szu vermeiden. Auch hier kann cine Abschirmung nach
oben notwendig werden. Infolgedessen eignen sich Trans-
parcnte besonders in Torbogen, in Fensternischen oder
unter Uberbauungen. AuBler Ladengeschiften konnen
auf diese Weise gekennzeichnet werden: Krankenhiuser,
Postimter, Fernsprechzellen, offentliche Bediurfnisanstal-
ten, Theater, Kinos, Hotels, Gaststiatten usw.

Nach der Verdunklungsverordnung darfen Hand-
und Taschenlampen zur Beleuchtung im Ireien
benutzt werden, wenn sie abgeblendet sind. Auch aut
dic Verwendung von Lcuchtplaketten, die an
der Kleidung getragen werden, ist wiederholt in Verof-
fentlichungen hingewiesen worden.
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Arbceiten beir Dunkelheit im Freien, 2z B. aut
Baustellen, in Hafengebicten und Industrieanlagen, sind
grundsiitzlich nur bei vorliegender Dringlichkeit durch
zufihren. Die erforderlichen Lichtquellen sind in der
artigen Idllen auf das unbedingt notwendige Mall zu
beschrianken und nur soweit in Betrieb zu nchmen, wie
sie fur den cinzelnen Arbeitsvorgang benotigt werden.
Dic Beleuchtungsstirke muf an der untersten fir dic
Gewithrleistung der Arbeitsbedingungen erforderlichen
Grenze licgen. Da es sich hierbei aber immer um Be-
lcuchtungsstirken handelt, dic weit uber dic fur dic
Richtleuchten zuliassige Beleuchtungsstirke hinausgehen,
sind fir derartige Arbeitsvorginge im cinzelnen beson
dere Anordnungen getroffen, die im wesentlichen etwa
folgendermaflen zusammengefal3t werden konnen:

Iline allgemeine Beleuchtung und weithin strahlende
Lichtflichen sind grundsitzlich zu vermeiden. Somit ent-
tillt auch das Anstrahlen von Bauwerken, Gertisten.
Steinbriichen u. a. Die Beleuchtungen derartiger Ar-
beitsstellen sollen zu keiner allgemeinen Durchbrechung
der Verdunklung fithren und sind in ihrer Lichtstirke
und Lichtanordnung aut das dulerste Mafd zu beschriin
ken. Dabei sind die Leuchten zu zentralen Schaltanlagen
susammenzufassen, damit sic notigenfalls  schlagartig
wieder geloscht werden konnen, da es selbstverstindiich
ist, dald so beleuchtete Arbeitsflichen im Freien auch
aus grofierer Entfernung als 500 m sichtbar sind.

Auch fiir die Sichttarnung der Lichterscheinungen bei
besonderen Aufdenarbeiten, wie z. B. Schweildarbeiten,
und bei industriellen Feuererscheinurngen (z. B. Hoch-
ofen, Walzwerken, Gicfiercien, Kokercien usw.) sind be-
sondere Anordaungen getroffen. Diese Lichterscheinun-
den lassen sich am chesten und zweckmifligsten durch
Uberdachen oder andere den betrieblichen Vorgingen
angepalite Mittel gegen Beobachtung aus der Luft schiit-
zen. Die sorgfiltige Durchfithrung der Verdunklungs-
maBBnahmen gerade bei industriellen Feuererscheinungen
gewiithrt am sichersten cine uncingeschriinkte Erzeugung
der Industrie bei Dunkelheit.

Innenbelcuchtung Bei Baulichkeiten aller Art
konnen die Verdunklungsmaf3inahmen an den Lichtquel
len oder an den Lichtaustrittsoffnungen durchgefiihrt
werden, wobei selbstverstindlich auch die gleichzeitige
\nwendung beider Mafinahmen moglich ist.

Lichtaustrittsoffnungen  von  Wohnriumen, von  Ar-
beitsritumen mit grollem Lichtbedarf und von Riumen
mit starkem Verkchr, ferner von Versammlungsriumen,
Gaststiitten, Theatern, Kinos usw. werden in der Regel
abzublenden sein. Die Lichtaustrittsoffnungen von Bau-
lichkeiten cbenso wie die von Fahrzeugen mit licht-
undurchlissigen  Abschluflvorrichtungen abzublenden.
hat in der Praxis keine Schwierigkeiten ergeben Als die
deeignetsten  Vorrichtungen haben sich lichtdicht ab-
schlieBende Klappen oder Rolliden an der AuBenscite
der Gebiude erwiesen. Diese Erkenntnis dirfte das
Baugewerbe dazu anregen, bei Neubauten derartige Ilin-
richtungen von vornherein vorzuschen, zumal diese Bau
malBinahme zugleich auch einen gewissen Schutz gegen
dic Zerstorung  der Fensterscheiben  durch die Luft
druckwirkung von Sprengbomben bictet.

Bei Tiiren, die aus hell erleuchteten Innenridumen un-
mittelbar ins Freie fihren, muf} durch eine Lichtschleusc
sichergestellt sein, daB3 beim Offnen kein Licht nach
auflen fallt.

Da das Anbringen von Verdunklungsvorrichtungen ar
den Lichtaustrittsoffnungen in groBleren gewerblichen
Betricben, vor allem bei Industriestitten mit grofien
Iensterflichen und zahlreichen Oberlichtern, aus tech
nischen und wirtschaftlichen Griinden manchmal schr
schwicrig ist, konnen Verdunklungsmaflnahmen auch an
der Innenbeleuchtung  durchgefithrt werden. Die all
gemeine Raumbeleuchtung ist so weit herabzusetzen.
wie es fir den Betrieb irgend moglich ist. Alle Arbeits-
plitze crhalten cine abgeschirmte Einzelbeleuchtung.
wobei jedoch darauf zu achten ist, daf3 cine Beeintriich-
tigung der Arbeitsleistung des einzelnen und der Ferti-
gung auf ein Mindestmaf® beschriinkt bleibt. Auffillige.
aus der Luft wahrnehmbare Lichterscheinungen sinc
selbstverstindlich zu vermeiden. Art und Umfang einer
derartigen lichttechnischen Verdunklung richten sich im
ibrigen nach den ortlichen Verhiltnissen. Neuerdings
werden vielfach auch die Eigenschaften der Komple-
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mentirtarben durch Verwendung farbiger Lichtquellen
und Anstriche oder Vorhiinge fiir Verdunklungszwecke
ausgenutzt, Die Wirksamkeit aller getroffenen Mafinah
men muld wiederholt tberpriift werden, um durch zu
siitzliche Einrichtungen und Vorkehrungen in der einen
oder der anderen Form die Verdunklung stindig zu ver
bessern.

Verkehrsmittelbeleuchtung Beiallen Vier
kehrsmitteln sind an den verkehrsnotwendigen Aufien
lichtquellen  VerdunklungsmaBnahmen  durchzufihren.
alle tberflissigen AuBenlichtquellen sind aufier Betrieh
zu setzen. Dice Praxis hat auf dem Gebiet der Verkehrs
mittelbeleuchtung bereits manche Verbesserungen  ge
seitigt.  Gerade die  LuftschutzmaBnahmen  verlangen
schiirfste Abschirmung aller Lichtquellen und trotzdem
Aufrechterhaltung des normalen Verkehrs, Hier Ver
besserungen zu schaffen und die Sicherheit zu heben,
mufd Aufgabe aller fir dic Durchtithrung der Verdunk
fung und Sicherung des Verkehrs Verantwortlichen scin

In dieser Bezichung ist hinsichtlich der Verdunklung
der Kraftfahrzeuge durch die Entwicklung cines Ver
dunklungsscheinwertfers (Tarnscheinwerfer) cin wesent
licher Fortschritt erzielt worden. Der Tarnscheinwerter
schenkt dem Fahrzeuglenker durch zweckmiiliige Be
leuchtung der Fahrbahn cine erhohte  Fahrsicherheit,
blendet Entgegenkommende nicht und vermeidet cine
Strahlung nach oben.

Die Scheinwerfer und Zugspitzenlichter von schienen
dcbundenen Fahrzeugen sowie die ubrigen fiir den Ver
kehr notwendigen Aufienlichtquellen an Landtahrzeugen
miissen so abgeschirmt sein, dafy sic nur in der ver
kehrstechnisch notwendigen Blickrichtung sichtbar sind
und auffillige, aus der Luft wahrnehmbare Lichterschei
nungen vermiceden werden.

Durch die VerdunklungsmaBnahmen an Verkchrsmit
teln und Verkehrszeichen wird die Aufrechterhaltung
des Verkehrs wihrend der Verdunklung gewithrleistet.
I's muBl jedoch von allen Volksgenossen, Fuigingern
wice Fithrern von Verkchrsmitteln, erwartet werden, dafd
sie withrend der Verdunklung besondere Sorgtalt walten
fassen, um Unfille zu vermeiden.

Farbiges Licht und Verdunklung Blaues
Licht hat sich aut Grund wissenschaftlicher Ubcerlegun
den und praktischer Versuche im Luttschutz als das un
wirksamste und unwirtschaftlichste  gegentiber anders
setiirbten Lichtern gezeigt.

Energicwirischaftlich: Blaues Licht lifit sich aus unsc-
ren gebriuchlichen Lichtquellen nur bei Vernichtung
von mindestens 80 v. H. der autzuwendenden Encergic
erzeugen. Alle gebriuchlichen  Lichtquellen  (insbheson
dere Glihlampen) haben den relativ geringsten Encergic
anteil im kurzwelligen blauen Gebiet des Spektrums
und den groBBten im langwelligen roten und gelben Gie
bict. Dic fiir die Verdunklung benotigte Helligkeit lifdt

sich daher wirtschaftlicher und wirksamer mit jedem
anderen Licht erzeugen als mit blauem Licht.
Sehtechnisch: Fir die Luftbeobachtung sind  blaues

LLicht und blaue Lichtflichen am autfilligsten und daher
am weitesten erkennbar, Fliegt man auf blauves. weildes
oder rotes Licht gleicher Starke zu, so ist das blauc
LLicht bei weitem am frithesten erkennbar, alsdann folgt
das weile und erst zum Schlufl das rote Licht. Hat man
cine blau-, cine weil- und eine rotleuchtende Fliche.
so kann die weidleuchtende Fliche etwa dmal, die rot
lcuchtende Fliche fast 100mal heller sein als die blauc.
um aus gleicher Entfernung als gleich hell wahrgenom
men zu werden.

Blaues  Licht  dient  aulierdem  als
Kenntlichmachung von:

a) Polizei-Dienststellen,

b) Feuermeldeanlagen,

¢) Krafttahrzeugen der Polizer (cinschlieBlich FFeuer

schutzpolizei und Luttschutz), die schnell und ohne
Riicksicht aut Verkehrsvorschritten ihr Ziel er
reichen mussen (§ 48, Abs. 3 der Stralienverkehrs
ordnung).

Somit verbietet sich das blaue Licht fur Verdunk
lungszwecke einmal aus den vorgenannten energic- und
schtechnischen Grinden, zum andern, um Verwechslun
gen mit den angetiihrten behordlichen Lichtzeichen zu
vermeiden. Da auch die Farben rot, gelb und grin als
Signal- oder Verkehrsfarben Verwendung tinden, cignen
sich fur diec Verdunklung am chesten die Farben weild
und grau (cintaches Glahlampenlicht).

Verantwortlichkeit und Uberwachung
Fir diec Durchfihrung der Verdunklungsmalinahmen
sind die Eigentiimer und an ihrer Stelle die Inhaber de
tatsiichlichen  Gewalt verantwortlich. Das sind 7. B.:
im Werkluttschutz der Betrichstihrer und der Werk
luftschutzleiter, im erweiterten Selbstschutz die Behor
denleiter, Betriebstfihrer und  Betriebs-Luttschutzleiter,
im Sclbstschutz die Hauscigentumer, Pichter, Micter
und Luftschutzwarte. Fiir die Verdunklung aul offent
lichen Strafien und Plitzen sind die die Verkehrssicher
heit gewiihrleistenden Dienststellen, fiir die Fahrzeuge
die Fahrzeughalter und Fahrzeugtiithrer verantwortlich
(§ 2 der Verdunklungsverordnung),

Die¢ Durchfithrung der Verdunklungsmalnahmen wird
von den ortlichen Polizeiverwaltern tuberwacht. Zu dic
sem Zweceke kann der Ortspolizeiverwalter polizeiliche
Vertiigungen  crlassen und  Zwangsmittel  (Ausfuhrung
der zu erzwingenden Handlung aut Kosten des Phlich
tigen, Pestsetzung von Zwangsgeld — im Nichtbeitrei
bungsfalle Zwangshatt —, unmittelbarer Zwang) an
wenden, Eine Bestratung nach § 9 des Luftschutz
dgesetzes setzt cine Storung der Veordunklung oder cine
polizeiliche Verfugung voraus,

NSignaltarbe  zur

Zusammentassung.

Vorstechende Austihrungen sollen die nachfolgenden
Aufsitze tiber dic verschiedenen Gebicete der Verdunk
lung cinleiten, indem sie die geltenden grundsatzlichen
Forderungen fur dic Verdunklung klarstellen. ks steht
zu hoffen, dafl dic noch bestehenden Unklarbeiten und
Unzulinglichkeiten auf diesem Gebiet durch dic Zusam
mentassung aller Krifte und durch weitere Arbeit an den
Verdunklungsmalinahmen behoben werden, so dafy sich
durch Ausnutzung der jeweils gecignetsten Mittel die ge
forderte ,,Verdunklung™ verwirklichen lidt. s muld je
doch darauf hingewiesen werden, dald die Verdunklung am
sweckmiilligsten und wirtschaftlichsten errcicht werden
kann, wenn bereits bei der Planung und Austihrung von
Nceu-, Um- und Erweiterungsbauten oder Ncuanlagen
jeglicher Art, bei der Herstellung neuer Fahrzeugtypen
und  bei Einrichtung neuer Beleuchtungsanlagen  von
vornherein auf die Erfordernisse der Verdunklung Be
dacht genommen wird.

Dic Verdunklung geht jeden Volksgenossen an. Durch
sorgfiiltige Durchfihrung aller VerdunklungsmaB3nahmen
und durch Aufrechterhaltung schirfster Verdunklungs
disziplin trigt er zur Sicherung der Luftverteidigung bei.
Dic Mitarbeit cines jeden ist also unerlif3lich. Sie ist
notwendig zu scinem eigenen Schutz und damit auch
zum Schutz der Allgemeinheit,

Uber das Sehen im Hellen und Dunkeln

Dr. med. Hans Karl Miiller, Oberarzt und Dozent an der Universitits-Augenklinik Berlin

Dic zum Luttschutz notwendige Verdunklung hat Ver-
hiiltnisse geschaffen, die es winschenswert erscheinen
lassen, dafd die Grundlagen unserer Kenntnisse iiber das
Schen  cine  allgemcinere  Verbreitung  crfahren,  Ich
komme deshalb der Aufforderung der Schriftwaltung,
dartiber zu berichten, sehr gern nach, weil sich fir dic
praktische Gestaltung unsceres Lebens withrend der Dun-
kelheit manch niitzliche Lehre aus den wissenschatt-
lichen Erkenntnissen zichen lifdt.

Ahnlich wic in einer photographischen Kamera kommt
¢s durch das optische System des Auges zu ciner Ab
bildung der Umwelt aut der Netzhaut. Die Netz
haut ist ein feines, aus Nervenzellen und Nervenfasern
bestehendes Hiutchen, das das Innere des Auges wic
cine Tapcte auskleidet. Als wesentlichen Bestandteil
enthilt die Netzhaut die sogenannten Sinnceszellen. Es
sind dies ganz besondere Zellen, die die Eigenschaft der
Lichtemptindlichkeit haben. Werden diese Zellen be
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lichtet, so lost in ihnen die Lichtenergic chemische Ver-
inderungen aus, die idhnlich wie in e¢inem Akkumulator
cinen clektrischen Strom entstehen lassen. Dicser clek-
trische Strom wird in den anderen Nervenzellen der
Netzhaut in einen Wechselstrom umgewandelt und durch
die Sehnervenfasern und die Schbahn bestimmten Ge-
hirnzellen zugeleitet. Dadurch entstehen im Gehirn Er-
regungen, die dic Empfindung des Schens hervorrufen.
Wie alle Sinneswahrnchmungen beruht somit das Schen
auf physiologisch nachwcisbaren Veriinderungen  des
Nervensystems und auf seclischen, sogenannten psycho-
logischen Vorgiingen. Dies werden wir bei der Betrach-
tung des Schaktes als Ganzes besonders zu beriicksich-
tigen haben. Die Leistungen unserer Augen oder besser

unsercs  Schapparates — d. h. der beiden Augen in
ihrem Zusammenhang mit dem Gehirn — lassen sich

im wesentlichen durch die Begriffe Schschirte, Raum-
sinn, Lichtsinn und Farbensinn umschreiben. Wihrend
dio Schschiirfe das Vermdogen, zwei ganz nahe benach-
barte Punkte gerade noch als riumlich getrennt wahrzu-
nechmen, darstellt, ist der Raumsinn dic Fihigkeit, dic
verschiedenen Entfernungen der uns umgebenden Ge-
genstiinde zu unterscheiden, Der Lichtsinn stellt das
Vermégen, Lichter verschiedener Helligkeit, und  der
Farbensinn, Lichter verschiedener Wellenlingen von-
cinander zu unterscheiden, dar.

Das Wunderbare dieser Fihigkeiten der Augen liegt
nun nicht so schr in der Einzelleistung — so ist in
manchem photographischen Apparat die Bildschirfe
cine wesentlich bessere als in unserem Auge —, sondern
cs ist in der Universalitit des Auges und vor allem in
seinem grofien Anpassungsvermogen an die verschieden-
sten Bedingungen zu erblicken. So vermogen wir einer-
scits auf blendend weiffen  Schneefeldern in hellem
Sonncenschein zu schen und kénnen uns andererseits mit
Hilfe unscrer Augen auch noch bei bedecktem Himmel
im Dunkel der Nacht orientieren. Die Beleuchtungsstiir-
ken unterscheiden sich dabei um das Milljardenfache.

Dicse Fahigkeit, bei den verschicdensten Beleuch-
tungsstirken zu sehen, beruht auf ciner ganzen Reihe
von zweckmiBigen Einrichtungen des Auges, die im
folgenden  kurz betrachtet werden sollen. Bei tber-
mifliger Helligkeit wird der Lichteinfall in die Augen
crstens durch das Zukneifen der Lider vermindert,
so daBl wir nur noch durch cinen feinen Spalt hin-
durchsehen, und zweitens durch cine Verengerung der
Pupille herabgesetzt. Mit Hilfe dieser beiden cin-
fachen Linrichtungen kann der in das Auge cindrin-
dende Lichtstrom um etwa das Hundertfache gedrossclt
werden.

Das Auge besitzt aber noch viel feinere Regula-
tionsmoglichkeiten seiner Lichtempfindlichkeit. In der
Netzhaut sind niamlich zwei Arten von  Sinneszellen
enthalten, Threr Form entsprechend bezeichnen wir dic
cinen als Zapfen und dic anderen als Stiabcehen.
Da beide fiir sich durch zahlreiche Nervenfasern ver-
bunden sind, sprechen wir von dem Zapten- und dem
Stibchenapparat  der  Netzhaut. Sowohl diec Zapfen
als auch die Stibcehen enthalten cine lichtempfindliche
Substanz. Diese Substanz ist aber in den Zapfen cine
andere als in den Stibehen. Der wesentliche Unter-
schied dieser Beiden Substanzen besteht darin, dafy der
lichtempfindliche Stoft der Stibchen schon durch ganz
dgeringe, der der Zapfen crst durch viel groflere Licht-
intensititen andegritfen wird. Wenn wir also im Dun-
keln nur ganz schwache Lichter vor uns haben, so ver-
mogen wir diese nur mit ilfe des Stibehenapparates
withrzunchmen, denn die ins Auge gelangenden Licht-
mengen gentigen nicht, um die lichtempfindliche Sub-
stanz der Zapfen zu verindern, Gelangt anderersceits
schr viel Licht in unsere Augen, so wird Jadurch sofort
dic so hochempfindliche Substanz dep Stibehen villig
zersetzt und zum Verschwinden gebracht, so dafd wir
nun nicht mit dem Stibehen-, sondern mit dem Zapten
apparat schen.

Aus dicsem Grunde hat man den Zapfenapparat auch
den Tages- und den Stibchenappart den Didmmerungs-
apparat genannt. Die lichtemptindliche Substanz  der
Zapfen ist uns noch unbekannt, In den Stibehen ist sic
der Schpurpur, der — chemisch dgesprochen — ¢in
Abkomniling des Vitamins A ist.

Sowohl der Zapfen- als auch  der
apparat haben nun die Fihigkeit,
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Dimmerungs-
ihre Lichtempfind-

lichkeit zu verindern. Je weniger Licht ndmlich in die
Augen fillt, desto hoher ist die Konzentration der
lichtempfindlichen Substanzen in den Zapfen und in
den Stibchen und damit die Lichtempfindlichkeit die-
ser beiden Apparate. Durch diese Konzentrationsin-
derung der photosensiblen Substanzen vermag sowoh!
der Tages- als auch der Dimmerungsapparat seine Licht-
cmpfindlichkeit um das Tausendfache zu verdandern.
Bei schr starker Belichtung der Augen wird also
durch das Zukneifen der Lider und die Verengerung
der Pupille zunichst der in das Auge eindringendc
Lichtstrom vermindert. Es gelangen aber dann immer
noch schr grofie Lichtmengen in das Auge, und dicsc
bedingen, dafl erstens die hochempfindliche Substanz
der Stibchen vollig zerfillt, der Diammerungsapparat
also auBler Betrieb gesetzt wird, und da} zweitens auch
die Konzentration der lichtempfindlichen Substanz der
Zapfen schr stark abnimmt, so daBl auch der Tages-

apparat schr wenig lichtempfindlich ist. Bei zunch-
mender Verminderung der Beleuchtungsstirke offnen

sich die Lider, und die Pupille wird weiter, auflerdem
nimmt die Konzentration der photosensiblen Substanz
in den Zapfen zu, wodurch die Lichtempfindlichkeit des
Zapfenapparates gesteigert wird. Wird die Beleuch-
tungsstiirke schr gering (etwa 0,01 Lux), so wird durch
diese kleinen Lichtmengen der Zaptenapparat nicht
mchr erregt, obwohl scine lichtemptindliche Substanz
dic maximale Konzentration errcicht hat. Dic Funktion
des Sehens geht dann ganz auf den Stibchenapparat
tiber, dessen Stibchen sich infolge der geringen Be-
lcuchtungsstirke allmdhlich mit Sehpurpur aufgefiillt
haben. Sinkt nun dic Beleuchtungsstarke noch immer
weiter ab, so nimmt die Konzentration des Schpurpurs
immer mehr zu, und damit steigt weiterhin dic Licht-
cmpfindlichkeit des Dammerungsapparates. In dem Be-
leuchtungsbereich von etwa 100 bis 0,01 Lux iber-
schneiden sich die beiden Apparate und sic sind dann
jeweils gemeinsam die Triger der Sehfunktion.

So sehen wir, daB durch diese sinnvolle Doppcel-
apparatur dic Lichtempfindlichkeit der Netzhaut um
das 1000 X 1000fache, also um das Millionenfache, ver-
indert werden kann. Im Verein mit der Wirkung der
Lider und der Pupille betrigt somit die Verdnderlich-
keit der Lichtempfindlichkeit das Hundertmillionen-
fache! Es ist dies ecine erstaunliche Leistungsfahigkeit
des Auges.

Das Schen mit dem Zapfenapparat unterscheidet sich
von dem Schen mit dem Stibchenapparat in charakte-
ristischer Weise. So ermdoglicht uns der Tagesapparat
cin schr scharfes Sehen, wir konnen feinste Einzelheiten
crkennen und vermogen I'a r b e n unterschiede deutlich
wahrzunchmen, Mit dem Diammerungsapparat dagegen
konnen wir gar keine Farben erkennen..Alles erscheint
uns grau, Den verschiedenen Farben kommt lediglich
cin  verschicdener  Helligkeitswert  zu. Auch ist  dic
Schschiirfe beim Schen mit dem Diammerungsapparat
aulierordentlich gering, d. h. zwei Punkte miissen einen
schr dgrollen Abstand haben, damit wir diese beiden
Punkte als getrennt wahrnehmon. Da die Mitte der
Netzhaut nur Zapfen und keine Stibehen enthilt, ist
siec beim Sehen mit dem Diammerungsapparat vollig aus-
dgeschaltet und alle Gegenstiande, die sich in der Netz-
hautmitte abbilden, Konnen von uns nur wahrdgenom
m.n werden, wenn sie so viel Licht ins Auge werten.
daly dadurch dic Zapfen erregt werden. Eine Folge der

schlechten  Schschiirfe  beim Schen mit  dem Dam-
merungsapparat ist, dall auch das riaumliche Unter
scheidungsvermogen unter dieser Bedingung ein schr

geringes ist. Der Vorteil des Diammerungsschens besteht
in der groBien Lichtempfindlichkeit der Augden, wodurch
¢s uns ermoglicht wird, allerfeinsten Lichtschein noch
zu erkennen,

Weder fiir den Didmmerungsapparat noch fiir den Ta-
gesapparat stimmt dibrigens der R eizw e rt der Lichter
verschicdener Wellenlinge mit der physikalischen Ener-
gie dicser Lichter tiberein. Betrachten wir nimlich Lich
ter von gleicher Iinergie, aber verschicdener Wellen-
linde, wie sic uns z. B. durch das Spektrum deboten
werden, also Rot, Orange, Gelb, Gelbgriin, Grim, Grin-
blau, Blau, so scheint uns unter den Bedingungen des
Schens mit dem Tagesapparat die hellste Stelle im Gelb
des Spektrums zu liegen, withrend unter den Bedingun-
gen des Dimmerundgsschens Griin die grofite Helligkeit



besitzt. Diese Verschicbung des  Helligkeitseindruckes
vom langwelligen zum kurzwelligen Licht beim Uber-
gand vom Tages- zum  Diammerungsschen  bezeichnet
man als das Purkinjesche Phinomen. Es hat zur Folge.
daf} cin rotes Licht — in der Diammerung betrachtet —
dunkler als ¢in blaues Licht crscheint, obwohl bei Ta-
seslicht das rote Licht und das blaue Licht als gleich
hell empfunden wurden. Schr langwelliges rotes Licht
vermag tberhaupt nicht mit Hilfe des Dammerungsappa-
rates wahrgenommen zu werden. Wir konnen cin der-
artiges Rot erst dann schen, wenn scine Intensitit so
stark ist. dafd sie den Tagesapparat zu erregen vermag.

Schr  wichtig ist weiterhin noch, zu wissen, daf
dic Abnahme der Lichtempfindlichkeit des  Auges
beim Ubergang vom Dunkeln in das IHelle auficrordent-
lich schnell vor sich geht. Auch bei betriachtlichen Be-
leuchtungsunterschicden, die das Tausendfache und mehr
betragen konnen, erfolgt die Umstellung des Auges fast
momentan. Anders ist ¢s beim Ubergsang vom IHellen
ins Dunkele. Hierbei erfolgt dic Zunahme der Licht-
empftindlichkeit der Augen viel langsamer. Es hat dies
darin scinen Grund, dafd es cben verhiltnismaldig lange
dauert, bis sich die Konzentration der lichtempfind-
lichen Substanzen in der Netzhaut erhoht, day aber dic
Verminderung  dieser Konzentration durch die  Licht-
zersetzung viel schneller vor sich geht. Beim Ubergang
vom hellen Tageslicht in cinen vollig abgedunkelten
Raum benotigt das Auge ctwa 45 Minuten, um scine
maximal mogliche Lichtempfindlichkeit zu erhalten. Be-
gibt man sich umgcekehrt in dem Zustande der grofdt-
maglichen Lichtempfindlichkeit der Augen vom Dunkeln
in cinen tageshellen Raum, so pafdt sich das Audge inner-
halb weniger Minuten den ncuen Verhiltnissen an. Dic
Zunahme der Lichtempfindlichkeit des Augdes beim .Bct
treten cines dunklen Raumges erfolgt in den ersten tiinf
Minuten verhiiltnismiiig schnell, um dann allmihlich
immer langsamer vor sich zu gehen.

Krankhafte Storungen der Fahigkeit der Augen.
dic Lichtempfindlichkeit den jeweiligen  Verhiiltnissen
anzupassen, sind ziemlich hiufis,. Von den zahlreichen
Ursachen, die in dieser Bezichung zu cinem teilweisen
oder volligen Versagen der Augen Anlald geben Konnen,
scien kurz nur die herausgegriften, die das Schen bei her-
abgesetzter Beleuchtung betreffen. I5s handelt sich dabcei
vor allem um die Storungen des Diammerungsapparates,
dic unter dem Namen der Nachtblindheit zu-
sammengefaf3t werden, Dieser Name ist nicht nz
korrekt, denn in den meisten Fillen besteht nicht vollige
Blindheit in der Dammerung, sondern das Schyvermaogen
ist nur gegen dic Norm herabgescetzt.

Iiin Mangel der Anpassungstihigkeit der Nudgen an dic
Dammerung kann erblich ohne  sonstige Storung  des
Auges als angeborenes Leiden auftreten, das im Laute
des Lebens keinerlei Verdnderungen zeigt, Wir sprechen
dann von der angeborenen Nachtblindheit. s gibt aber
auch cine crbliche Nachtblindheit, dic crst im Laute
des Lebens auftritt und an Stirke stindig zunimmt, wo-
bei aber auch das Schen bei Tageslicht  erhebliche
Storungen autweist. Diese Erkrankung beruht auf ciner
lintartung der Netzhaut. Ferner konnen die verschieden-
artigsten rkrankungen, dic zu ciner Schidigung der
Netzhaut fiihren, zu ciner Verminderung der Fihi
des Auges, sich an herabgesctzte Beleuchtungss
anzupassen, fihren. Auch cinige Fille von Kurzsichtis-
keit sind manchmal mit Storungen im Sinne der Nacht-
blindheit behaftet. Hervorgehoben sei weiterhing dafd eine
ungentigende Versorgung des Korpers mit Vitamin A\
oder cine mangelhatte Aufnahme dieses Vitamins in-
folse Magen- oder Leberleidens zu erheblichen Graden
von Nachtblindheit fiihren konnen. Die gontigende Zu-
fuhr von Vitamin .\ durch dic Nahrung ist deshalb
schr wichtig. An Vitamin .\ reiche Nahrungsmittel sind
s B Spinat, Griinkohl, Karotten, Salat, Tomaten,
Butter, Kise und Lebertran. Storungen, die  durch
Vitaminmangel hervorgerufen sind, lassen sich durch
reichliche Vitaminzufuhr schnell bescitigen.

Zu Storungen des Schens hei herabgescetzter Beleuch-
tung fiihren natiirlich alle Leiden, die siberhaupt  mit
ciner  Verminderung  des  Schvermiagens cinhergehen.
Denn es ist selbstverstindlich, dafl derjenige, der bei
suter Beleuchtung “schon schlechter als der Normale
schen kann, bei herabgescetzter Beleuchtung erst recht
benachteiligt sein wird, Man muld dabei bedenken, dafd
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bei sehr starker Dunkelheit, wice sic etwa nachts bei be-
decktem Himmel herrscht, selbst der Normale groBte
Schwicrigkeiten hat, sich mit Hilfe seiner Augen zu
orienticren. Ir ist ja unter diesen Bedingungen fast
blind und muf} andere Sinnesorgane zur Unterstiitzung
der Augen heranzichen. Es kommen hier vor allem das
Gehorund das Tastgefihl der Fiille und Hinde
in Frage. Mit den Ohren konnen wir ja cinigermalien
den Ort ciner Schallquelle erfassen und uns damit ctwas
im Raumece zurechtfinden. Gehorstorungen oder krank-
hafte Verinderungen des Muskel- und Schnengefiihles
oder des Tastsinnes der Fifle und Hinde bedingen somit
auch Storungen bei der Orientierung im Dunkeln. Kor-
perlich Behinderte sind  daher cbenso  wie Einidugige,
Schiclende oder mit cinem anderen Mangel des Sehens
behaftete in der Dunkelheit benachteiligt.

Aus all diesen Erkenntnissen tiber das Sehen im Hellen
und Dunkeln konnen wir cine Rethe von Lehren tur
unscer Verhalten wiithrend der luftschutzmiaflig bedingten
Verdunklung zichen. Wenn es auch nicht Sache des
Augenarztes ist, zu den Verdunklungsmafinahmen selbst
Stellung zu nehmen, denn diese werden durch die Ver-
hiltnisse des Krieges bestimmt, so kann er doch in
mancher Bezichung cine Anregung geben.

Da dic Zunahme der Lichtempfindlichkeit des Auges
beim Ubergang vom Hellen in das Dunkel cine verhilt-
nismiflig langsame ist und unter Umstinden cine ge-
niigende Schfihigkeit der Augen im Dunkeln erst nach
cinigen Minuten errcicht wird, wiire ¢s wiinschenswert,
wenn es moglichst vermieden werden konnte, dal3 man
plotzlich von cinem hellerleuchteten in cinen vollig ab-
gedunkelten Raum gehen mufl. Schon die kurze Zwi-
schenschaltung einer nur schwach erleuchteten Lich t-
cchleuse wirde sich zwceifellos schr giinstig bemerk-
bar machen. Besonders muite auch darauf geachtet wer-
den, daf3 cin unnétiger Wechsel in der Beleuchtungs-
stiirke der zu durchschreitenden Riume vermicden wird.
I5s ist dies der Fall, wenn man von der dunklen Strafle
durch das Vorderhaus tber den unbeleuchteten Hof in
das Hinterhaus zu gehen hat. Eine unnotig starke Licht-
tille im Vorderhaus wurde sich dabei sehr storend be-
merkbar machen. Das gleiche gilt auch fur StraB3en- und
Bahnunterfithrungen. Iline helle Beleuchtung, die hierbei
im Hinblick auf dic Fliegersicht moglich wire, ist aus
diesen Griinden zu vermeiden. Unter Umstinden kommt
s auch in Frage, vor dem Verlassen cines hellerleuch-
teten Raumes cine Lichtschutzbrille aufzusctzen
und so das Auge schon an die herabgesctzte Beleuch-
tung zu gewohnen. Dies kime wohl vor allem bet niicht-
lichem Flicgeralarm fiir alle Organe des Luftschutzes in
Betracht, die schnell aus dem erleuchteten Luftschutz-
raum in die Dunkelheit cilen mussen.

Uber diec Wahl der Farbe des Lichtes, das fur die
Beleuchtung verwendet werden soll, herrschen hiutig irr-
tumliche Auffassungen. Dic Farbe des Lichtes mufd sich
dabei dem Zwecke der Beleuchtung richtig anpassen. In
all den Fillen, in denen es sich darum handcelt, mit mog-
lichst schwachem Licht cinen Raum gerade noch ge-
nigend zu beleuchten, ist moglichst weilies Licht zu
verwenden, denn das ncutrale, dem Tageslicht ange-
pafite Licht gibt auch bei Abdunkelung dic besten Be-
leuchtungsverhiltnisse, Jede Farbung des Lichtes macht
sich dabei storend bemerkbar, weil Farbunterschiede
von Gedenstinden verschwinden und damit die Unter-
scheidbarkeit auBierordentlich leidet. Bei Verwendung
von farbigem  Licht bedart man  deshalb  wesentlich
darofierer Lichtintensititen, um das gleiche Sehvermogen
su crreichen wie bei neutralem Licht. Farbige Lichter
sollten daher nur zu Signalzwecken Verwendung finden.

Bei der Beleuchtung von Hindernissen verschie-
denster Art ser noch daraut hingewiesen, dafd hicrfur
nicht dic untere Grenze der Sichtbarkeit tur den Nor-
malen gewithlt werden darf. Denn aus dem oben Gesag-
ten geht hervor, dald c¢in nicht kleiner Prozentsatz der
Bevolkerung Storungen beim Dammerungsschen hat, die
dabei berticksichtigt werden missen.

Das Wichtigste scheint mir aber zu scin, dafd jeder
Volksgenosse sich dessen bewulBt wird, dal jeder, auch
der Normale, im Dunkeln schlecht sicht, Ein srofier
Teil aller durch dic Verdunklung bedingten Untille ist
sweifellos daraut zuruckzutithren, da® den Verkehrsteil-
ncehmern dies noch nicht gentigend klar ist. Es mag dies
damit zusammenhindgen, dald der GroBstiidter bis jetzt

325



in ciner Lille von Licht autgewachsen ist und in scinem
Leben nie gezwungen war, sich im Dunkeln fortzu-
bewegen. Dem schlechten Schen im Dunkeln mufd vor
allem dic Geschwindigkeit der Fortbewcgung
angepallt werden. Dics gilt vor allem auch fir den Fufd-
ganger. Langsames Gehen ist oberstes Gesetz tur ihn.
Komint e¢r aus cinem hellerleuchteten Raum auf  dic
dunkle StraBle, so mufd c¢r ganz besonders vorsichtig
sein. Aber auch die schon auf der StraBle befindlichen
Passanten miissen wissen und darauf Ricksicht nchmen.
daf3 der aus dem Hellen Kommende wesentlich schlech
ter sicht als sic sclbst. Viele Unfille sind auf diesc
mangclhafte Erkenntnis und Riicksichtnahme zurtickzu
fihren. Als StraBlenbeniitzer mufl man sich immer be-
wuldt sein, dal} in der Schtihigkeit der einzelnen Mon-
schen im Dunkeln grofie Unterschiede bestchen, und
man darf nicht ohne weiteres.annchmen, daly der cinem
entgegenkommende Mensch ebensoviel sieht wic man
selbst. s wiire dahcr sicher von groffiem Vorteil, wenn
Schbehinderte sich durch das Tragen ciner Lceucht -
binde, dhnlich der Blindenbinde, bemerkbar machten.

Nichst der Verminderung der Geschwindigkeit der
Fortbewcegung spiclt fir dic Vermeidung von Untillen
diec Anspannung der Aufmerksamkeit cine her
vorragende Rolle, Lebhafte und schr laut getithrte Un
terhaltungen konnen die Ursache von schweren Unfillen
sein. Denn durch dic mangelnde Aufmerksamkeit be
achtet man Hindernisse nicht, und das laute Sprechen
verhindert, daB} der Gehorsinn zur Vermeidung von Ge-
fahren benutzt werden kann,

Jeder Verkehrsteilnehmer mufd sich aber auch bewuf3t
scin, dafd im Dunkeln das richtige Erkennen von ri une-
lichen Entfernungen der Gegenstinde der Umwelt
auficrordentlich bihindert ist. Optische Tiauschungen
sind daher schr lcicht moglich, Dies trifft insbesonder:
auch fir dic Schitzung von Geschwindigkeiten von Fahr
zeugen zu. Schon mancher hat jetzt nachts cinen schwe
ren Unfall hervorgeruten, weil er glaubte, noch vor
cinem Fahrzeug schnell die Strafie tiberqueren zu kimnea,
und sich dabei in dor Entfernung des Iahrzeuges und
seiner Geschwindigkeit tdauschte. Schon allein das plotz
liche Springen eines Fuflgdngers umschlieBt ein grofies
Gefahrenmoment, da c¢r ja nicht in der Lage ist, eine
Uncbenheit des Bodens oder irgendein anderes kleines
Hindcrnis rechtzeitig wahrzunchmen,

Bei Regen und Schoectall missen vor allem  die
Brillentriager daran denken, dafd ihre Brillengliser
sich beschlagen kénnen und ihre Sicht darunter erheb
lich leidet. In der Dunkcelheit kann das zu ciner hoch
gradigen Verminderung des unter diesen Bodingungen
an und fir sich schon herabgesetzten  Schvermiogens
fiihren. Personen. die nur mit geringgradiger Fehlsichtig
keit behattet sind, werden daher besser bei Regen und
Schneefall im Dunkeln Kkeine Brille tragen. Hochgradig
FFehlsichtige werden aber ohne Brille zu wenig scehen.
Sic missen ¢s daher moglichst vermeiden, im Dunkeln
bei schlechtem Wetter die Strafie zu betreten. Einzelnen
von thnen kann der Augenarzt unter Umstinden viel
Icicht durch das Verordnen von Haftglisern helfen. Es
handelt sich dabei um Brillengliser, dic unter den Lidern
aut dem Auge dirckt aufsitzend getragen werden und
deshalb sich nicht beschlagen konnen. Da das Tragen
cines Haftglases nicht ohne weiteres dem Tragen ciner
Brille gleichzusctzen ist und auch gewisse Getahren
birgt, muf} dic Verordnung dem Augenarzt tberlassen
bleiben. Er wird im Einzeltall zu entscheiden haben, ob
cin lHaftglas bentitzt werden kann oder nicht,

Zum Schlusse sei noch darauf hingewiesen, dafy beim
Schen im Dunkeln sich natiirlich Blendungen jeder
Art auBBerordentlich unangenchm  bemerkbar machen.
Man muld ¢s daher streng vermeiden, in die Scheinwerfer
cines Krafttahrzeuges zu schen. Eine derartige Blendung
kann cinen Zustand erzeugen, der ciner mehrere Se
kunden daucernden Blindheit gleichkommt, Es muld da
her auch schr daraut geachtet werden, dafl dic zur
Orienticrung bentitzten Taschenlampen moglichst weit
gchend abgeblendet sind. Von ciner stindigen Beleuch
tung des Weges durch cine Taschenlampe ist diberhaupt
abzuraten, da  sic verhindert, dall  das Auge seine
maximale  Lichtempfindlichkeit erhilt. Die von  dem
Taschenlampenlicht nicht beleuchtete Umgebung wird
daher besonders  dunkel  erscheinen. Nach  dem  Lr
loschen der Taschenlampe ist ihr Bentitzer infolge zu
dgeringer Anpassung an die Dunkelheit schlechter daran
als derjenige, der keine Taschenlampe verwendet hat.
Andererseits ist es naturlich manchmal notwendig, dald
man ctwas mchr schen mufl, und deshalb ist ¢s ohne
weiteres zu emptehlen, im Dunkeln eine Taschenlampe
bei sich zu haben, jedoch sollte man nur, wenn unbe
dingt notwendig, von ihr Gebrauch machen.

Die praktische Durchiiihrung der Verdunklung

Major d. Sch. Schnell, Berlin

Obwohl dic Verdunklungsverordnung das Datam des
23, Mai 1939 tragt'), ist sic in ihrer ceinschneidenden
Bedeutung doch den meisten Volksgenossen erst am
1. September 1939 bekannt geworden. Trotzdem ist an-
zuerkennen, dafl dic Verdunklung, als es darauf ankam.
schlagartig cinsctzte und in ihrer Wirkung auch als gut
zu bezeichnen war. Jedoch stellte es sich bald heraus,
daf} dic im einzclnen getroffenen Maflinahmen eben doch
recht behelfsmifdig waren. Um nun die Verdunklung als
Dauerzustand ertraglich zu gestalten, mufdten, gestitzt
auf die inzwischen gemachten Erfahrungen, dic Behelfs-
maBnahmen geiindert oder verbessert werden, s galt,
die im Interesse der Landesverteidigung crforderliche
Verdunklung in Einklang zu bringen mit der Notwen-
digkeit, das wirtschaftliche, offentliche und private
Leben und den Verkchr aufrechtzuerhalten.

Die Verdunklung kann cinmal durch Abblenden der
Lichtquellen, zum anderen durch Abblenden der Licht-
austrittsGffnungen herbeigefithrt werden. In geschlosse-
nen Riumen dirfte grundsiitzlich dem Abblenden der
Lichtaustrittsoffnungen der Vorzug zu geben sein, weil
dann die Riumc normal beleuchtet werden kinnen.

Hinsichtlich des Zcitpunktes, von dem ab zu
verdunkeln ist, hat sich dic Anordnung, daf} dic Ver-
dunklung im Winterhalbjahr grundsiitzlich mit Sonnen-
untergang zu beginnen und bis Sonncenaufgang zu dau-
ern hat, bewiihrt. Dicsc Regelung hat den Vorteil, dafd
die Zeiten im cinzelnen nicht besonders angeordnet zu
werden  brauchen, da sie auf jedem Kalender ver-
merkt sind.
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In viclen Betrieben sind die Fenster nicht nur Licht
cintrittsoffnungen, sondern auch gleichzeitig Abzugs
6ffnungen fir Staub und verbrauchte Luft?). Die
Verdunklung brachte es nun mit sich, dafl die Fenster
zum Abzug von Staub usw. nach Anbringung der Ver
dunklungsvorrichtungen nicht mehr benutzt werden
konnten. Die hicrdurch entstehenden Nachteile miissen
durch Schatfung besonderer Entliiftungsanlagen bescitigt
werden. Eine besondere Sorge berceitete anfangs man
chen Betricbsfihrern auch die Verdunklung von Ober
lichtfenstern. Durch die Anwendung von Komplemen
tarfarben konnen  jedoch auch diese Schwierigkeiten
behoben werden.

Bei den Ladengeschiften machten sich die mit der
Verdunklung verbundenen Schwierigkeiten erst bemerk
bar, als mit den kiirzeren Tagen die Verkaufszeit immer
mechr in dic Dunkelheit ficl. Die Kiufer, die fruher durch
auffallende Lichtreklamen verwohnt waren, konnten nun
nicht mehr feststellen, um was fiir ein Geschift es sich
handelte und wer der Inhaber war, es sei denn, dafd
gerade jemand den Laden verlief und durch den Licht
schein, der dabei auf die Strale fiel, anzeigte, daf3 hier
cin Geschift war. Beide Nachteile lassen sich beheben.
cinmal durch den Einbau ciner Lichtschleuse und zum
anderen durch Anbringung des Namens des Inhabers
und der Bezeichnung des Geschiiftes (Gastwirtschatt,
Bickerei) in Form ciner Leuchtschrift oder eines Trans
parentes. Zu fordern ist dabei, daB diese Bezeichnungen

1) Vgl. ,,Gasschutz und Luftschutz'* 9 (1939), 187 If.

Vel Meiners auf S, 320 d. H



hinter der Bautluchtlinie, am besten hinter der Ladentiir
oder dem Schaufenster, angebracht werden. Einheitlich-
keit in Schritt und Belcuchtungsart ist anzustreben. Re-
klameschritten jeder Art haben zu unterbleiben.

Finer besonderen Aufmerksamkeit bedarf die Ver-
dunklung der Treppenhiduser. Hiufig konnte die
Beobachtung gemacht werden, dafl lediglich die Licht-
quellen abgeblendet wurden. Diese Art der Verdunklung
kann nur dann als ausrcichend bezeichnet werden, wenn
sleichzeitig die Sicherheit des Verkehrs gewihrleistet
ist. Wenn dies nicht der Fall ist, so ist nach Abblendung
der  Lichtaustrittsoffnungen und  Einbau e¢iner Licht-
schleuse hinter der Hausttir dic normale Beleuchtung
der Treppenhiuser zu fordern.

Ist dic Beleuchtung und Abblendung der Treppenhiiu-
ser richtig durchgetiihrt, so wird auch das Bedirfnis
nach Taschenlampen nachlassen. Taschenlampen diirfen
tibrigens nur benutzt werden, wenn sie entsprechend ab-
deblendet sind. Dabei ist zu beachten, dafl dic Abblen-
dung mit farbigen Mitteln nicht statthaft ist.

Bei der Auswahl der Richtleuchten®) fir die
offentliche Beleuchtung  ist vielfach den  verdnderten
Verhiiltnissen, wie sie sich bei der Verdunklung dem
Kraftfahrer entgegenstellen, nicht geniigend Rechnung
getragen wordan, Wenn auch die Zahl der Verkehrs-
unfille zurtickgegangen ist, so zeigt doch das gleich-
seitige Anschwellen der todlichen Unfille, dald hier Ab-
hilfc geschatfen werden muf3, Die zur Zeit vorhandenen,
behelfsmiflig  hergestellten  Richtleuchten  entsprechen
meist in ihrer Lichtwirkung nicht den zu stellenden An-
forderungen und sind dartber hinaus, weil die Lampen
fir cin starkes Licht vorgesehen waren, viel zu hoch
angcebracht. Inzwischen sind jedoch Richtleuchten ent-
wickelt worden, die sowohl d.n Anforderungen der Ver-
dunklung als auch denen des Verkehrs geniigen. Fir be-
sondere Gefahrenpunkte sind Richtleuchten mit zwei
Kennungen (Lichtstreifen) vorgeschen, die dem Wege-
benutzer schon auf 80 bis 100 m anzeigen, dafd er an
dicser Stelle zur besonderen Vorsicht verpflichtet ist.
An Straffencinmiindungen sind die Richtleuchten iiber
der Stralenkreuzung anzubringen, Dort, wo clektrische
Stralienbelecuchtung vorhanden ist, wird diese Art der
Anbringung keine Schwicerigkeiten machen. Bei Gas-
beleuchtung wird sich diese Forderung allerdings nicht
immer verwirklichen lassen. In diesen Fillen miissen
dann an jeder Stralenkreuzung zwei sich diagonal gegen-
tiberstechende Richtleuchten angebracht werden. Eine be-
sondere Erleichterung fiir den Verkehr bringen diese
Richtleuchten vor Theatern, Kinos und Versammlungs-
raumen.

Beleuchtete Verkcehrszeichen sind in Betrieb
zu lassen, jedoch so abzuschirmen, dafy sie nicht gegen
die Verdunklungsvorschriften verstofien. Diese Forde-
rung kann verhiltnismifBig leicht erfiillt werden. Anders
verhilt es sich dagegen mit Ruckstrahlern an Fahrridern
und Fahrzeugen, mit Vortahrts- und Stoppschildern,
Baken und Wegweisern usw., die jotzt infolge Abblen-
dung der Scheinwerfer der Kraftfahrzeuge nicht mehr
sichtbar werden. Zwar ist bereits ein Verdunklungs-
scheinwerfer entwickelt worden, der auch diesen An-
forderungen gerecht wird'); bis zu seiner allgemeinen
Ilintithrung muB} jedoch dieser Mangel von jedem Wege-
benutzer durch besondere Vorsicht ausgeglichen werden.
Dariiber hinaus ist die Beleuchtung der Verkehrszeichen
tiberall dort zu fordern, wo dies technisch mdoglich ist.
Die iiber dic Scheinwerter der Kraftfahrzeuge gespannten
Verdunklungsvorrichtungen haben sich im Laufe der
Zeit so verindert, dald sie ihrem eigentlichen Zweck
kaum noch geniigen. Strenge Kontrollen der Mot. Ver-
kehrspolizei werden hier Abhilfe schaffen miissen. Er-
lcichtert werden kann der Verkehr insofern, als durch
Anbringung durchgehender weiBBer Streifen die Ausfall-
straflen besonders gekennzeichnet werden. Die Anbrin-
dung von mattleuchtenden Hausnummernschildern wird
chenfalls als Erleichterung des Verkcehrs dankbar be-
griifdt werden.

Infolge der Verdunklung sind Automaten, Brief-
kisten, Einfriedigungen, Treppenvorspriinge, Splitter-
sicherungen usw. hitufig Ursache “fiir Unfille geworden
und missen daher durch cinen haltbaren weiflien An-
strich sichtbar gemacht werden.

Mancher Unfall ist auch durch einen sogenannten
~Nachtblinden" verursacht worden. Solche Nachtblinde
sollten zu ihrer ecigenen Sicherheit die Strafle nach Ein-
tritt der Dunkelhzit Uberhaupt nicht oder nur in Be-
gleitung ciner anderen Person betreten®).

Die unbedingt crforderliche Beleuchtung im Freien ist
durch die Verwendung besonders hierfur entwickelter
Leuchten ebentalls mit den Erfordernissen der Verdunk-
lung in Einklang zu bringen,

Bei der Nachpriifung der Verdunklungseinrichtungen
taucht ofter dic Frage auf, ob diese oder jene Licht-
quelle so ausrcichend abgedunkelt ist, daf} sie aus 500 m
Hoéhe von cinem normalsichtigen Auge nicht mehr ge-
schen werden kann. Um diese Zweifel zu beheben, wire
die Schaffung cines entsprechenden Lichtmef3gerites fur
diesen Zweck schr andebracht.

3) Vgl. von der Trappen auf S, 331 d. H.

) Vgl. Liebel aul S, 336 d. H
) Vgl. Miiller auf S, 323 d. H.

Erfahrungen zur Durchfiihrung der Verdunklung

An die Bevolkerung in den Teilen des Reiches mit
angeordneter Luftschutzverdunklung miissen be:onders
hohe Anforderungen gestellt werden In diesen Gegen-
den sind die Fahrzeugfithrer, Radfahrer und Fuf3ginger
zur grofiten Vorsicht und genauen Beachtung der Vor-
schriften der Verdunklungsverordnung?!) und Strallenver-
kehrs-Ordnung  verpflichtet. Besonders storend wirkt
sich die frih einsetzende Dunkelheit aus auf dic Ab-
wicklung des in den Nachmittagsstunden liegenden Ge-
schiiftsverkehrs und des starken Fufdgingerverkehrs zur
Zeit des Biuro- und Geschiftsschlusscs. Der Grund-
satz der Behorden, das offentliche und private Leben
durch die Verdunklung nicht zu behindern, hat zu ciner
Reihe von Mafinahmen gefiihrt, bei deren Anwendung
sich der Verkchr auf der Strafle aufrechterhalten lift,
wenn sich alle Verkchrsteilnehmer sorgfiltig und riick-
sichtsvoll verhalten.

In erster Linie mufiten Mittel gefunden werden, die
geloschte offentliche Beleuchtung zu ersetzen. Beim
Fehlen des Lichtes zcigt sich erst. wic unbeholfen der
Mensch ist. An die Stelle der StraBenbeleuchtung ist
die Richtleuchtenbeleuchtung getreten. An Hand der
Richtlinien der RALfL.*) sind jetzt LS.-Richtleuch-
ton entwickelt worden, die nicht nur den Luftschutz-
bediirfnissen, sondern auch der Sicherheit und L-ichtig-
keit des Verkehrs auf der Stralle wihrend der Dunkel-

heit gerecht werden®). Diese LS.-Richtleuchten werden
in zwei Klassen ausgefiihrt. Die LS.-Richtleuchte der
Klasse 1 soll den Verlauf der Fahrbahn einwandfrei
kinnzeichnen und im allgemeinen fiir die Durchfithrung
der VerdunklungsmaBBnahmen und der Verkehrsbeleuch-
tung ausrcichend secin. Fur sie ist cine Kennung, d. h.
cin waagerechter Lichtstreifen von 15 em Linge, vor-
geschrieben. Die LS.-Richtleuchte der Klasse 2 bleibt der
Kennzeichnung besonderer Gefahrenstellin vorbehalten.
Sie hat zwei Kennungen, d.h. zwei waagerechte Licht-
streifen von 13 em Liange im Abstand von 10 cm. Es
wird nun Aufgabe der zustindigen Stellen sein, beide
Arten der Richtleuchten in richtiger Weise einzusetzen
und etwa vorhandenc behelfsmifdige Richtleuchten, die
den Anforderungen nicht gentigen, durch sie zu ersetzen.
Die Aufhingung der LS.-Richtleuchten soll so erfolgen,
daf} die Lampen aus 150 m Entfernung erkennbar sind.
Fir ihre Aufhingung werden nach Moglichkeit vor-
handene Beleuchtungsmaste und Uberspannunden auszu-
nutzen scin. Man wird dic Richtleuchten im allgemeinen
im Verlauf des Strallenzuges so anordnen, dafd sic der
Fahrzeugfithrer rechts von seiner Fahrtrichtung findet.

1) VIII. DVO, zum Luftschutzgesetz. Vom 23. 5, 1939, Vgl. ,,Gas-
schutz und Luftschutz'* 9 (1939), 187 ff.

2) Vgl. Sonderb’att 1. Beilage zu ,,Gasschutz und Luftschutz'’, Sep-
temberheft 1939, S. 1 ff

1) Vgl, den Aufsatz vonder Trappen auf S, 331 d. H.
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Yiese Anordnung gibt auch dem Fuldgianger cine gewisse

Sicherheit aul der Gehbahn Bei der Authingung an
("berspannungen mufd in Kaut genommen werden, dal3
dic Leuchten aber der Fahrbahnmitte hiingen. Lin hiuti-
der Wechsel in der Authiangung zwischen Fahrbahnmitte
und rechter Fahrbahnseite muld jedoch vermieden wer-
den, weil sonst der Fahrzeugtithrer bei sciner Fahrt in
stockfinsterer Nacht unsicher wird. An Strallenkreuzun-
den sollen die LS.-Richtleuchten tiber den Kreuzungen
angeordnet werden, neben den Stralenkreuzungen nur
dann, wenn ¢s aus technischen Griinden nicht anders
moglich ist. Dic Zahl der Richtleuchten wird dann zu
vermehren sein, Auch der Wecehsel zwischen Sceiten- und
Mittelbeleuchtung wird durch cine LS.-Richtleuchte der
Klasse 2 anzuzeigen scin. Die Art der Strallenfiithrung
bestimmt in der Regel die Entfernung der Richtleuchten
voncinander, So wird man z. B. in StraBBenkriimmungen
dic Richtleuchten in kiirzerer Entfernung folgen lassen.
um den Verkehrsteilnehmern den Verlaut der Strafie an
zuzeigen, Die Richtleuchten dirfen jedoch nicht niher
als 30 m voncinander entfernt autgestellt werden, da
sonst diec Authellung der Strallenfliche das zulissige
luttschutzmiflige Mald  tberschreitet. Jede LS.-Richt
lcuchte soll bei richtiger Aufhingung cine Fliche von
ctwa 30 m im Durchmesser aufhellen,

Als weitere MaBnahme zur Erhohung der Verkehrs-
sicherheit sind an den Strafienkreuzungen, Strallentiber-
dingen und Haltestellen der ffentlichen Verkehrsmittel
dic waagerechten und senkrechten Flichen der Bord-
steine in der Breite der Gehbahnen mit cinem weillen
Anstrich zu verschen, In gleicher Weise sind Ver-
kehrsinseln kenntlich zu machen. Dartiber hinaus emp-
tichlt es sich, an Stellen mit starkem  Verkcehr und
schwieriger Verkehrslage die Fuligiingeruberwege durch
breito weille Farbstriche aut der Fahrbahn zu kenn
zeichnen. Dicse Kennzeichnung ist fur dic Fuligianger
besonders dann eine wesentliche Erleichterung, wenn an
dem Rand der Gehwege in Hohe des Uberweges ein
bei der Dunkelheit schwer zu cerkennendes Gitter aut-
gestellt ist. Der weile Anstrich hat allerdings nur dann
Wert, wenn er immer wieder erncuert wird und man
dazu ubergeht, an Stelle des Kalkanstriches cine halt-
bare FFarbe zu verwenden, da nicht nur die Witterung,
sondern auch der Stralenverkcehr den weiflen Farb-
anstrich bald abnutzt.

Zu den vorgenannten SicherungsmaBnahmen kommt
weiter die Kenntlichmachung von Hindernissen aut der
Ifahr- und Gehbahn, Die Strallenverkehrs-Ordnung sicht
im § 41 bercits vor, dal} der fir cine Verkehrsstorung
Verantwortliche die den Verkcehr gefihrdenden oder
dic Sicherheit und Leichtigkeit des Verkcehrs becintriich-
tigenden Gegenstinde unverziiglich zu entfernen  hat.
Wenn ihm dies nicht moglich ist, so sind diese bei
Dunkelheit oder starkem Nebel durch  rotes Licht
kenntlich zu machen. Hierher gehoren z. B. die grofie
Zahl anzutreffender Bauschutthaufen, ferner die Bau-
gertiste und Baustellen selber. Auch diese roten Later-
nen miussen luftschutzmiafBBig abgeschirmt sein,

Diec Verdunklungsverordnung sicht weiter den wei-
ien Anstrich bis etwa 1 m Hohe iiber dem Erdboden
vor fiir Biume, Laternen, Masten, Pfeiler, Briickengelin-
der an Gefahrenpunkten, Strafienbiegungen und Ufer-
straffen sowie Kanten von Hausern und Ziunen, die in
der Geh- oder Fahrbahn liegen.

I'erner sind nach der Verdunklungsverordnung  dic
bereits friedensmiflig vorhandenen leuchtenden Veer -
Kehrsceinrichtungen zum Schutze und zur Er-
leichterung des Strallenverkehrs weiterhin in Betrieb zu
halten®). s gehoren hierzu die Leuchtsiulen, Schild-
Kroten und Verkehrssignaleinrichtungen. Die Leuchtwir-
kung dieser Einrichtungen muf} jedoch so weit herab-
dgesetzt werden, dafd ihr Lichtschein bei Dunkelheit und
Klarer Sicht aus einer Entfernung von 500 m nicht mehr
wahrnehmbar ist. Nach dem Grundsatz, dal} alle Ge-
tahrenstellen durch rotes Licht zu kennzeichnen sind,
haben in Berlin die Kopfe der Leuchtsiulen cinen rot-
lichen Zellonzylinder und die Schildkriten rotlich
lcuchtende Glimmlampen erhalten. Uber die Art der
Abblendung  der Verkehrssignaleinrichtungen st cine
endgiiltige Entscheidung noch nicht getroffen worden,
da das abgeblendete Lichtsignal nach Maglichkeit den
Anspriichen des Tages- und Nachtbetricbes gleichzeitiy
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ohne besondere schwicrige  technische Anderung  der
Anlage gentigen soll.

Zur Vervollstindigung  der Sichervngsmalinahmen
wire noch zu cerwiahnen, dafd auch an ¢in Anlcuch
ten der wichtigsten Verkehrszeichen gedacht werden
muld, Dic Verkehrszeichen dibermitteln cine verkcehrs-
polizeiliche Anordnung. Bei dem in den Anfangsstunden
der Dunkelheit gleichbleibend starken Verkehr ist ces
notwendig, dald auch die Verkehrszeichen der wichtig-
sten verkcehrspolizeilichen Anordnungen von den Fahr-
zeugfithrern erkannt werden. Pur eine Beleuchtung kitmen
die beiden Sperrzeichenarten, die Stopzeichen und an
besonderen  Gefahrenpunkten etwa  vorhandene Rich
tungspfeile in Frage. Man kann auch daran denken. dic
Wegweiser an besonders stark befahrenen Austallstra
Ben zu beleuchten.

Wic eingangs crwihnt, konnen die  vorstchenden
MaBinahmen nicht zu dem gewinschten lirfolge tuhren,
wenn nicht alle Verkehrsteilnehmer, vor allem die Fuf3-
gianger, in der Zeit der Verdunklung dic grofte Vor-
sicht beobachten und die fur die¢ sichere Abwicklung
des Straflenverkehrs gegebenen Vorschritten beachten.

Den Fahrzeugtihrern kann nur immer wieder nahe-
gelegt werden, in den dunkelen Strallen langsam zu tah
ren. Die fiur die Kraftfahrzeuge zugelassene Hochst
dgeschwindigkeit von 40 km in der Stunde wird
in der verdunkelten Stadt kaum als vertretbare Ge-
schwindigkeit anerkannt werden konnen, ,,Nur mit ciner
den Verhiltnissen angepaliten geringsten Geschwindig-
keit und unter Beachtung grofiter Vorsicht fahren!™ So
warnt der Reichsfithrer 44 und Chef der Deutschen Poli-
z¢i in seinen sicben Geboten. Noch heute ist bei vielen
Krattfahrzcugtithrern der falsche Sitz des Schlitzes der
Abblendkappen zu beobachten. Der Lichtstrahl soll bei
abgeblendetem  Scheinwerfer  die Fahrbahn vor dem
Wagen erhellen und nicht nach oben oder geradcaus
gelenkt werden. Es durfte auch an der Zeit sein, daid
dic behelfsmiig angefertigten Kappen aus Papier usw.
durch solche dauerhafter Art mit vorschriftsmifiigem
Lichtschlitz ersetzt werden. Ferner dart in der Stadt nur
mit Abblendlicht gefahren werden. Das Einschalten des
Fernlichtes auch nur fir kurze Zeit ist in der Stadt
verboten, Weiter triagt zur Hebung der Sicherheit dic
richtige Auswahl des Parkplatzes fir das Fahrzeug bei.
Verkehrswichtige Strallen sind von parkenden  Fahr-
zeugen freizuhalten, Die Fahrzeuge sind moglichst in
Ncebenstral3en oder auf besonderen Parkplitzen aufzu-
stellen. Auft der Fahrbahn stchende Fahrzeuge sind
unter Beachtung der Verdunklungsmafinahmen zu be-
leuchten. Auf dic in einigen Stidten organisierte Hilfe-
leistung des NSKK. und DDAC. bei der Abschleppung
und Unterbringung von stillgelegten Fahrzeugen, d. h.
von solchen, die keinen roten Winkel erhalten, soll bei
dieser Gelegenheit hingewiesen werden. )

Den Radfahrern sei eindringlichst emptohlen, schart
rechts zu fahren und sich ein rotes elektrisches Schlufi-
licht zu kaufen. Dice grofite Getahr, die dem Radfahrer
droht, ist die, von hinten tiberfahren zu werden. Sollte
cin rotes SchluBlicht nicht vorhanden scin, so mufd der
Riickstrahler des Fahrrades hiaufiger als bisher geputzt
werden.

Am schlechtesten ist auf der Strafle der Fullginger
zu bemerken. Wenn sich auch die Mehrzahl der Fuf3-
ganger bereits mit Leuchtplaketten erleuchtet, so st
diesc MaBnahme wohl ein schwacher Notbehelf fir den
Verkehr aut den Gehwegen, sie kann nicht als Schutz-
malinahme beim Ubcerqueren der Fahrbahn angeschen
werden. Auf der Fahrbahn und im Raume der Stralien
bahnschienen liegt die groBBte Gefahr fiir den FuBgiinger.
Dice Strafienverkehrs-Ordnung schreibt zwar nicht vor,
an welcher Stelle der Fufdginger die Fahrbahn zu iiber-
schreiten habe. Fur die Zeit der Verdunklung empfichlt
¢s sich fiir ihn, dic Fahrbahn nur an den Ecken zu iber-
queren. An den Kreuzungen werden die Fahrzeugfiithrer
immer besonders langsam und vorsichtig fahren. Hier
besteht vieltach die Moglichkeit, zum Teil auf gekenn-
zeichneten Uberwegen oder unter dem Schutze des Ver-
kehrspostens die Fahrbahn zu iiberschreiten. Selbstver-
stiindlich muf} es fir den Fullginger sein, dald er sich
auch ohne besondere Behordenanweisung aut den Geh-
wegen withrend der Dunkelheit in der Gehrichtung

A) Vgl. Schnell auf S. 326 d. H. und von der Trappen
aut S. 331 d. H.



rechts bewegt, Wihrend der Dunkelheit sollen dice alten
Gewohnheiten zwar keine Einschrinkungen  erfahren.
Gebrechliche Personen und Nachtblinde werden  sich
jedoch mit der grofiten Vorsicht auf den verdunkelten
Strafien und nach Moglichkeit nicht ohne Hilfe bewegen
miussen?). Alle Verkcehrsteilnehmer durfen nicht ver-

dessen, dafd die abgeblendeten Verkcehrsmittel, zu denen
auch die StraBienbahnen dchoren, nur auf kurze Entfer-
nung zu erkennen sind. Dicser Zustand fordert die volle
Aufmerksamkeit und Entschlufifihigkeit aller Verkehrs
teilnehmer.

5) Vgl Mialler aul S 323 d. H.

VerdunklungsmafBnahmen durch Abblenden der Lichtquelle

Dr.C. O. Meiners

In § 9 der Achten Durchfihrungsverordnung zum
Luftschutzgesetz (Verdunklungsverordnung) vom 23. Mai
1039 im folgenden kurz ,,VO." genannt — werden
folgende Verdunklungsmafinahmen unterschicden:

1. Abblenden der Lichtquellen,
2. Abblenden der Lichtaustrittsoffnungen.

Man konnte versucht scin, diese beiden Verdunklungs-
maBlnahmen als ein Entweder - Oder aufzufassen und
sich danach fur verpflichtet halten, sich fir die eine
oder andere Form zu entscheiden. Aus dicser Autfassung
heraus ist cin Streit der Meinungen entstanden dartiber,
welcher der beiden Methoden der Vorzug zu geben ist.
Wenn man aber die §§ 22, Ziff. 5, und 25, Ziff. 3, der VO.
heranzicht, so wird deutlich, dafl die beiden Verdunk-
lungsmalinahmen im § 9 sich nicht als cinander aus-
schlieBBend gegentiberstehen, sondern dald auch cine Kom-
bination der c¢inen mit der anderen mdoglich ist. In den
beiden zuletzt angegebenen Paragraphen heifdit es nam-
lich, daf} e¢ine nicht ausrcichende Verdunklung durch
Abblenden  der Lichtaustrittsoffnungen, also  beispicls-
weise durch Vorhidnge, durch Abschirmung des direkten
Lichtes aus den Lichtquellen im Raum erginzt werden
Kann und daf® umgekehrt cine nicht gentgende Ver-
dunklung im Raum durch Abschirmung der Lichtquellen
durch zusitzliche Verdunklungsmafinahmen an den Licht-
austrittsoffnungen in eine ausreichende verwandelt wer-
den kann.

Die VO. tberliaf3t diec Wahl zwischen der einen oder
anderen Verdunklungsart den einzelnen Betrieben, die
ihre Entscheidung von den baulichen Verhiltnissen des
Betriebes und dem Helligkeitsbediirfnis in den einzelnen
Riumen abhiingig zu machen haben.

Der Gegenstand der folgenden Ausfithrungen soll die
in § 23'), Abs. b, vorgeschlagene Abblendung der Licht-
quellen sein, ohne dafl damit in den Streit der Meinun-
gen uber Vor- oder Nachteile der lichttechnischen
Verdunklung™ cingegritfen werden soll. Sie wenden sich
an den Praktiker, der wegen technischer Schwicrigkei-
ten (Anbringung der Konstruktion, einwandfreie und
sichere Bedienung der Zugvorrichtung, Verschleift und
Instandhaltung, Ersatzbeschaffung, Abschluf} grofier Tor-
offnungen, Entluftung usw.), aus wirtschaftlichen Er-
wigungen (Kostenautwand und  Materialbeschaffung)
oder aus Grinden der Sicherheit fur den Fall der Zer-
storung der Lichtaustrittsoffnungen einen lichtdichten
Abschlull der Lichtaustrittsoffnungen nicht durchfiithren
kann und darum der lichttechnischen Verdunklung (Ab-
blenden der Lichtquellen) den Vorzug geben will.

Arbeitsplatzbelcuchtung.

Dic VO. legt das Schwergewicht fiir die Abblendung
auf die Schaftung eciner Ein zelbelcuchtung tir jeden
Arbeitsplatz. Diese Vorschrift ist dort unschwer zu er-
tullen, wo auch fur Normalbeleuchtung eine sog. Ar-
beitsplatzbeleuchtung gewohnlich geschaffen wird. Fiir
dic Verdunklung missen diese Einzelbeleuchtungen ab-
geblendet werden. Das geht aus § 9, Ziff. 2, der VO.
hervor, in dem der Begriff |, Lichtquelle”* definiert wird.
Iis wird klar ausgesprochen, daf8 unter , Lichtquelle™ der
lichtabgebende Korper, also die Leuchte, und nicht etwa
die Gluhlampe zu verstehen ist. Wenn somit in § 25 der
VO. gefordert wird, daBl kein Licht von der Lichtquelle
auf die Lichtaustrittsoffnungen fallen soll, dann be-
schriankt sich dicse Forderung nicht etwa auf die Glih-
lampe, sondern umfaBt auch dic reflektierenden Innen-
flichen der Reflektoren. Andererseits wird damit aber
nicht verlangt, daf3 das Licht in der Lampcenachse ge-
dimpft wird. Fiir die Arbeitsplatzbeleuchtung geniigt
meist die in § 11, Ziff. 1, der VO. genannte Begrenzung
des Lichtaustrittsbereichs, d. h. in der Richtung der

Lampenachse darf dic Beleuchtungsstirke aut dem Ar-
beitsgut annithernd die gleiche bleiben, wie sic von der
nicht abgeblendeten Leuchte hervorgerufen wird, Dic
Raumaufhellung durch dic Riuckstrahlung von der Ar-
beitstliiche ist durch dic Begrenzung des Lichtausstrah-
lungsbereichs geniigend herabgesetzt. Nach der Erfah-
rung kann abgeschitzt werden, wice viele so beleuchtete
Arbeitsplitze im Verhiltnis zur Grofie des Arbeits-
raumes im Betrieb sein konnen, um die Authellung an
den LichtaustrittsGffnungen so gering zu halten, dafy
cine gentigende Abblendung auf 500 m Sicht von oben
gewiihrleistet ist (vgl. § 10 der VO.). Besonders starke
von einem Arbeitsgut ausgehende Reflexionen Konnen
durch Vorsetzen einer Mattglasscheibe am Retlektor der
Arbeitsplatzleuchte oder Grunfirbung des Lichtes ge-
mildert werden. Dadurch werden zugleich die Schbedin-
gungen gunstiger, da dic Spicgclung auf einem blanken
Arbeitsgut nicht nur tir dic Verdunklung ungiinstig ist.
sondern auch die Erkennbarkeit von  PFeinheiten am
Arbeitsgut verhindert.

§ 23, Ziff. 1 b, der VO. betont, dald die Einzelbeleuch-
tung in ciner Form einzurichten ist, dic Becintrachtigun-
dgen der Arbeitsleistung aut ein Mindestmald beschrankt.
Da dic allgemeine Raumbeleuchtung, wice noch dargelegt
werden soll, in ihrer Lichtwirkung herabgesetzt werden
muf}, ist auf die Planung der Beleuchtung am Arbeits-
platz um so mechr Sorgtalt zu verwenden. In o diesem
Punkt ist viel gesiindigt worden, weil man irrtimlicher-
weise annahm, daf’ dic Einzelbeleuchtung nur abzu-
schirmen sei, um das gewiinschte Ergebnis zu erhalten.

Aus dem Gesagten ergibt sich, dafd auf diec Wahl der
richtigen Leuchtenart, den Abstand der Leuchte von
der Arbeitsfliche und den fur die Verrichtung der
Arbeit giinstigsten Einfallwinkel des Lichtes grofite Aut-
merksamkeit zu richten ist.

Beleuchtung groflierer Arbeitspliatze.

Der Hinweis in § 25, Zitf. 1b, der VO., daf fur alle
Arbeitsplitze cine Einzelbeleuchtung  einzurichten ist,
hat vielfach zu der irrigen Ansicht gefuhrt, dall er
sich nur auf sog. kleine Arbcitsplatzleuchten beziehe

und dafl es fir groBere Arbeitsplitze — beispiclsweise
Montageplitze oder grofiere Maschinen. wie in der
Textilindustric — keine Losung gebe. Die Forderung der

Ilinzelbeleuchtung erstreckt sich aber in gleicher Weise
auch auf grofiere Arbceitsplitze und groflere Maschinen,
jedoch immer unter der Voraussctzung, dafd eine uber
die cigentliche Arbeitsfliche hinausgchende Beleuchtung
moglichst vermieden werden soll. Bei grofieren Arbeits-
tichen mufd dic Beleuchtungsstirke aut dem Arbeitsgut
notwendigerweise verringert werden, besonders natur-
lich dann, wenn die Retlexion des Arbeitsgutes grofd ist.
Als Ausgleich gegentiber der Herabsetzung der Beleuch-
tungsstirke mufl man versuchen, durch grofitmogliche
Gleichmifdigkeit der Beleuchtung aut dem Arbeitsgut
und durch geringstmogliche Blendung durch die Licht-
quelle (Leuchte und Blende) dem Arbeiter die gunstig-
sten Arbeitsbedingungen zu schaffen.

Im Rahmen dieses Aufsatzes kann auf dic vielen tech-
nischen Einzelheiten, die fur fast alle Industriezweige
auf Grund von Erfahrungen erarbeitet worden sind.
nicht niher eingegangen werden.

Allgemeine Raumbeleuchtung.

Bei jeder Einrichtung ciner Luttschutzbeleuchtung mit
Arbeitsplatz-Einzelbeleuchtungen ist immer dic Frage

1) § 23, Abs. b, lautet: ,Dic Lichtquellen sind in der Regel ab-
zublenden in gewerblichen Arbeitsriumen mit groBen Fensterflichen.

in denen aus wirtschaftlichen od:r technischen Griinden das Ab-
blenden der Lichtaustrittséffnungen bescnders schwierig ist."”

329



aufgetaucht, ob bei Forttall oder starker Einschriankung
der Allgemeinbeleuchtung die Arbeitsleistung voll aut-
rechterhaltcn werden kann. Es sind — wie aus der Lite-
ratur crsichtlich — umfangreiche Versuche angestellt
worden, deren Ergebnis den Eindruck erweckt, als ob
mit eciner Verringerung der Produktionsleistung um
10 bis 20 v. H. gerechnet werden miisse. Es gibt aber
andere, ecbenso umfangreiche Versuche, deren Ergebnisse
boweisen, daf3 dic Produktionsleistung bis auf Unter-
schiede von 1 bis 2 v.H. voll aufrechterhaltcn werden
kann. AuBerdem beweisen das vier Kricgsmonate. Die
Verschiedenheit der Ergebnisse scheint in der Verschie-
denheit der bei den Versuchen angewendeten Allgemein-
beleuchtung zu licgen. Sicher ist, daB} die Allgemein-
beleuchtung fiir die Produktionsleistung auch bei Vor-
handenscin einer entsprechenden Einzelbeleuchtung von
grofler Bedeutung ist. Sie verhindert die vorzeitige Er-
miidung des Arbeiters durch zu starke Kontraste zwi-
schen der Beleuchtungsstirke auf der Arbeitstliche und
der Stirke der Umfeldbeleuchtung, indem sie diese Kon-
traste mildert, Eine ungentigende Allgemeinbeleuchtung
fiithrt ferner zu Hemmungen im Produktionsgang, hindert
den glatten An- und Abtransport des Materials von und
nach den Arbeitsplitzen, dic Kranbedienung, die Ar-
beitsaufsicht usw. Auch ist eine ausreichende Allgemein-
beleuchtung unerliBlich, um ¢ine Erhéhung der Unfall-
gefahr zu vermeiden.

Aus der groflen Bedceutung ciner ausreichenden All-
gemeinbeleuchtung einerscits und aus der Tatsache, dafy
gerade die Lichterscheinungen der Allgem.inbeleuch-
tung auflen am weitesten erkennbar sind, anderseits er-
helit, daly die glinstige Losung gerade dieses Problems
der Luftschutzbeleuchtung die grofiten Schwierigkeiten
bereitet hat. Folgende Bedingung.n waren zu erfiillen:
1. moglichst grofle, aber fiir die Verdunklung zulissige

Beleuchtungsstirke im Raum,

2. moglichst geringe Authellung der Lichtaustrittsoff-
nungen,
3. moglichst glinstige Sehbedingungen fiir den Arbeiter.

Die Losung ist folgende:

1. Abblenden der Leuchte, um dic Anleuchtung der
Oberlichter und Seitenfenster und der meist hellen
und darum reflektierenden Seitenwiinde zu  ver-
meiden,

2. Abschirmung der Glithlampen nach unten, um helle
Lichtflecken unterhalb der Leuchte und damit zu
starke Reflexion am FuBBboden zu vermeiden,

3. blendungsfreic und gleichmifige Beleuchtung, um
moglichst glinstige Schbedingungen tir den Arbeiter
zu schaffen.

Die Losung bedingt dic Verwendung von Leuchten
mit indirekter Lichtwirkung. Sie hat sich in der
Praxis besonders bewiithrt. Gegen die Abschirmung von
Lichtquellcn und ihre Indirektwirkung ist viclfach cin-
gewendet worden, sie fihre zu einer unnotigen Energie-
verschwendung, und man hat versucht, statt abzuschir-
men die Lichtleistung der Glihlampe durch Spannungs-
minderung herabzusetzen, um dadurch allein die Ver-
dunklungswirkung zu erzielen. Wohl ist in § 11 der VO.
die Spannungsminderung als ein gecignetes Mittel fir
die Verdunklung erwihnt. Es muf} aber in jedem Einzel-
fall der Beurteilung der Betriebsleitung iiberlassen blei-
ben, ob dieses Mittel beispielsweise fur die Allgemein-
beleuchtung in einer Werkhalle auch tatsichlich geeig-
net ist, zumal wenn die Bemiihungen darauf gerichtet
sind, cine moglichst hohe Beleuchtungsstirke als Um-
feldbeleuchtung fiir die Arbeitsplitze zu behalten. Ein-
gehendere Untersuchungen haben ergeben, dafd die Span-
nungsminderung an Stelle der Abschirmung der Leuchte
nicht tiberall anwendbar 1st. Auch ist erwiesen, daf3 der
Stromverbrauch bei richtiger Anordnung der Leuchten
und ihrer zweckmifligen Abschirmung und Bestiickung
nicht grofler ist als der Stromaufwand bei Leuchten, die
durch Spannungsherabsetzung betricben werden.

Die hochstzulissigen Beleuchtungsstirken fiir die All-
gemeinbeleuchtung konnen generell nicht genannt wer-
den, weil sie von den Raumabmessungen, den im Raum
vorkommenden Reflexionsflichen usw. abhingig sind.
Auch die Leuchtdichte, die zulissigerweise an den Licht-
austrittsoffnungen auftreten darf, soll hier nicht behan-
delt werden. Thr Wert ist von verschiedenen Voraus-
sctzungen, wie Grofe und Art der Fenster usw., ab-
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hingig und bedart ciner eingehenden Erlauterung, die
im Rahmen dicses Aufsatzes zu weit fithren wiirde?).

Kombination der lichttechnischen Ver-
dunklung mit MaBnahmen an den Licht
austrittsoffnungen.

§ 25, Zitt. 3, der VO. sagt:

»Kann dic cinwandtreie Verdunklung durch dic im
Abs. 1 angegebenen MaBBnahmen allein nicht erreicht
werden, so sind zusatzliche Verdunklungsmafinahmen an
den Lichtaustrittsoffnungen durchzutihren.”

Die Kombination der lichttechnischen Verdunklung
mit Maflnahmen an den Lichtaustrittsoffnungen ist fir
die Fille vorgeschen, wo aus betrieblichen Grinden tur
dic Allgemeinbeleuchtung hohere  Beleuchtungsstiarken
verlangt werden, als fur dic Verdunklungswirkung zu-
lissig wiire, oder wo die Zahl der Arbeitsplatzleuchten
so grofd ist, daB die Authellung durch diese zu grofd wiirde.
In solchen Fillen braucht kein lichtdichter Abschluf3 der
Lichtaustrittsoffnungen durchgefithrt zu werden, wenn
durch zusitzliche Maflnahmen verhindert wird, daf3
Licht ins Ireic dringt. Dies gilt fiir cine durch Mafinah-
men an den Lichtaustrittséffnungen crginzte Verdunk-
lung, z. B. lcichte, nicht lichtdicht abschlieBende Vor-
hinge oder cinfacher, leichter Anstrich der Fenster, der
dic Wirkung des Tageslichtes nicht wesentlich beein-
trichtigt. I'in so dichter Anstrich der Fenster, dald das
Tageslicht wesentlich becintriachtigt wird, ist nach § 13,
Ziff. 2, der VO. nicht zulissig. Die viclfach auftretende
Meinung, daf3, wenn die Abblendung der Leuchten allein
fir dic Verdunklung nicht ausreicht, man sich dann
lieber fur den lichtdichten Abschluf3 der Lichtaustritts-
offnungen entscheiden solle, ist irrig. s wird dabei der
grof3¢ Unterschied in der Aufwendung von Kosten und
Material zwischen lichtdichter Abschlieffung der Licht-
austrittsoffnungen durch Vorhiinge, die auch an den Sei-
ten ginau abschlieffen missen, und ciner nur zusitz-
lichen, cinfachen und nicht ganz lichtdichten Einrich-
tung nicht beriicksichtigt. Oft geniigen schon Sonnen-
schutzvorhiinge, die wecill oder farbig sein konnen, als
zusiitzliche MaBBnahme an den Lichtaustrittséffnungen.

Kombination der lichttechnischen Ver-
dunklung mit Farbanstrichen und mit
Komplementirfarben,

I's sind schon vor lingerer Zeit Uberlegungen dar-
uber angestellt worden, ob dic Komplementirwirkung
verschicdener Farben fir dic Verdunklung ausgeniitzt
werden kann. Man gibt den Fensterscheiben einen Farb-
anstrich, der das Tageslicht mit moglichst geringem Ab-
sorptionsverlust durchdringen 1i3t, das Licht der Gliih-
lampe bei kiinstlicher Beleuchtung aber so stark absor-
biert, daf} cr allein schon die Forderungen der Verdunk-
lung erfiillt. Es handelt sich dabei cbenfalls um eine zu-
sitzliche MaBnahme im Sinne dcs § 25 Ziff. 3 der VO.

Bei der Untersuchung, welche Farbe fur den Anstrich
oder den Vorhang am gilinstigten ist, ergab sich, daB} ein
Anstrich oder Vorhang in griiner Farbe ciner ande-
ren Farbe vorzuziehen ist. Das liegt daran, dafl die
Glithlampe cinen hohen Anteil roten Lichtes hat, das
durch die griine Farbe schon zum Teil absorbiert wird.
Man kann auch noch einen Schritt weitergehen und
durch Rotfirbung der Lichtquellen die Komplementiir-
wirkung eines griinen Anstriches der Lichtaustrittsotf-
nungen verstirken, umgekehrt kann man an den Aus-
trittsoffnungen hellroten  Anstrich oder hellrote Vor-
hiinge und im Raum Licht im vorwiegend griinen Teil
des Spektrums benutzen. Man darf nun aber nicht glau-
ben, damit einc Patentlosung gefunden zu haben, denn
die Rot- oder Griinfirbung des Lichtes kann auf dic
Fabrikation unter Umstinden einen unglnstigen Ein-
flu® ausiiben, so daB es besser ist, das normale Glih-
lampenlicht beizubehalten. Zu beriicksichtigen  bleibt
auch, daf} fiir viele Fabrikationsvorginge dic Verinde-
rung der Lichtfarbe unzutriiglich ist. Abgeschen von der
Ermiidung des Auges spielt die Erkennung des Arbeits-
gutes bei verinderten Lichtfarben eine grofie Rolle.

Dic Komplementirwirkung von monochromatischem
Licht, wic z. B. dem Licht von Natriumdampflampen,
ist fur die Verdunklung wohl besonders giinstig, nach
den bis jetzt vorliegenden Urteilen aber fur die Innen-
beleuchtung weniger zu empfehlen als die neue Entwick-

2) Vgl. Dr. Jainski in ,Licht und Lampe".



lung, die auf Mischlicht von Natriumdamptlicht mit
Glithlampenlicht hinausliduft.

Besonders wirksam ist cine Kombination cines grau-
grimen Anstriches, der nur etwa 30 v. H. des Tageslichts
absorbicrt, mit der Abblendung der Lichtquellen, wie in
den vorstehenden Ausfithrungen dargestellt, bei der man
aber auf groBen Arbeitsflichen und fir die Allgemein-
beleuchtung grofiere Beleuchtungsstirken zulassen kann
als fiir den Fall, daf’ dic Fensterscheiben vollkommen
klar sind.

Neuere Versuche haben das interessante Ergebnis ge-
zeitigt, dall eine noch bessere Tarnung vorlicgt, wenn
der Anstrich nicht einheitlich erfolgt, sondern durch
Klcine unregelmiiBige Glasstellen, auf die die Farbe nicht
aufgetragen oder von denen sic abgewaschen ist, unter-
brochen ist. Dadurch wird fiir die Flugbeobachtung dic
Form ciner grofien Glastliche ,,zerrissen®.

Zusammenfassend mufd auch hier wieder gesagt wer-
den, dafy eine fiir alle Fille passende Formel fur einc
wirksame Verdunklung nicht gegeben werden kann.
Vielmehr ist der Erfolg nur dann gewihrleistet, wenn
dic bei der Einrichtung lichttechnischer Verdunklung
gesammelten Erfahrungen und Erkenntnisse fir jeden
Betrieb individuell ausgewertet und angewendet werden.

AulBlenbelecuchtung.

I:benso, wice bei der Verdunklung von Ridumen be-
stimmte Leuchtdichten an den Lichtaustrittsoffnungen,
die sich aus der Umgebung nicht als Kontraste hervor-
heben und aus 500 m Flughohe nicht gesichtet werden
konnen, zuldssig sind, sind auch bei der Luftschutz-
aullenbeleuchtung bestimmte Leuchtdichten auf dem
Erdboden zulissig, weil sic ein Flieger nicht wahrneh-
men kann. Man ist also nicht auf Lichtquellen be-
schrinkt, dic nur als Positions- und Richtlampen wirken,
sondern kann cine gewisse Bodenaufhellung beibehalten.
Dic Bodenaufhellung ist dann nicht sichtbar, wenn dic
zulissige Beleuchtungsstirke und die GleichmaBigkeit der
Bodenbeleuchtung auf einer moglichst groflen Boden-
fliche sichergestellt ist. Neben der Schaffung einer mog
lichst gleichméfligen Bodenbeleuchtung innerhalb der zu-
lissigen Beleuchtungsstiarke ist es auch bei der Luft-
schutzaufienbelcuchtung von  Wichtigkeit, die Licht-
quellen fiir die Verkehrsteilnechmer oder auch an Ar-
beitsplitzen im I'reien moglichst blendungsfrei zu ge-
stalten, damit d‘e Sehlecistung nicht durch Blendung be-
eintrachtigt wird. Es empfichlt sich darum auch bei der
Luftschutzauffenbelcuchtung die Verwendung von Leuch-
ten und Abblendgeriten, ber denen nicht das direkte
Licht der Glihlampe zur Wirkung kommt, sondern nur
dic Indircktwirkung der Luftschutzleuchte, Fiir dic Luft

schutzauflenbeleuchtung sind ebentalls gewisse Beleuch
tungsstiarken zuldssig, die zuglcich ein gefahrloses Be-
gchen von Fabrikanlagen, Straflen, Gleisanlagen usw.
dgustatten.

Die zuldssigen Belcuchtungsstirken sind auf zusam-
menhingenden  grofien Flichen und auf Flichen mit
groflem Reflexionsvermogen, wie Strafiendecken, natur-
demild geringer als auf Baugelinde. Dic Beleuchtungs-
stirk.n konnen auf Baugelinde so weit gesteigert wer-
den, daB} durchaus grobere Arbeiten durchgefihrt wer-
den konnen. Die Reflexion des Lehmbodens ist gering,
auferdem ist diec Form des Gelindes auf einem Bauplatz
zerrissen und auch dadurch der Wahrnchmung des Flug-
beobachters entzogen, wenn die Beleuchtungsstirken
auch hoher sind, a s auf Strallen tblich.

Wesentlich verringert wird die Unfallgefahr natiirlich,
wenn man Treppenaufginge, Bordsteine, Mauerecken,
Torcinfahrten usw. mit einem weiflen Anstrich versicht.
Durch die starke Breitstrahlung der abgeblend :ten Licht
quellen werden in grolem Umkreis Hauswinde, Biume,
Masten und andere Gegenstinde angeleuchtet und so
fiir die Verkehrsteilnehmer sichtbar. Die Tarnung durch
diese Beleuchtung ist auch bei spiegelnden Flichcn, wic
z. B. Wasserflichen, Hafen- und Krananlagen, gegeben,
denn das Licht aus der Lecuchte trifft die spiegelnde
Fliche in einem so flachen Winkel, daf} der Beobachter
im Flugzeug sich entweder auflerhalb des Sehwinkels
oder aulerhalb der Erkennbarkeit des Objekts befindet.
Interessante, diese Behauptungen stiitzende Flugbeob-
achtungen liegen hier vor.

Auch bei Schnee bleibt dic Tarnung gewahrt; wenn
auch die Leuchtdichte der von den Leuchten beleuchte-
ten Schneefliche wesentlich grofier ist als dicjonige eines
Sand- odcr Steinbodens, so hebt sic sich doch nicht von
der Umgebung ab, weil ja auch die Schneelandschatft
cine hohere Leuchtdichte hat als die Landschaft ohne
Schnee, Dies ist cbenfalls durch Uberfliegung  von
Schneelandschaften nachgepriift worden.

Fir die Verkehrsbeleuchtung in Strallen konnen die
Luftschutzleuchten noch mit einer besonderen Kennung
verschen werden, um die Verkchrsteilnehmer auf beson
dere Gefahren aufmerksam zu machen,

In bezug auf die LuftschutzauBlenbeleuchtung kann
nach den gewonnenen Erkenntnissen und Erfahrungen
gesagt werden, dafl unter , Verdunklung“ nicht mchr
absolute Dunkelheit zu verstehen ist, sondern zweck-
miflige Tarnung durch Beleuchtung, die ohne grofic
Erhohung der Unfallgefahr sowohl die Ausfithrung not-
wendiger Arbeiten als auch die Aufrechterhaltung des
Verkehrs im notwendigen Unfang gestattet.

Offentliche Beleuchtung und Verdunklung

Dipl.-Ing. E. von der Trappen, Oberingenieur der Bewag, Berlin

Soweit nicht schon vor Aufruf des Luftschutzes
Einrichtungen fir dic Verdunklung der Verkchrswege
bereitgestellt oder von frither durchgefithrten Ubungen
her bereits fest eingebaut waren, wurden sie in nennens-
wert kurzer Zeit so erstellt, da} sie den Forderungen
der einschligigen Verordnungen im grofien und ganzen
gerecht wurden. Die erfolgten Mafinahmen fuBlten auf
den Erfahrungen von Ubungen, die allerdings einerscits
von kurzer Zeitdauer waren und andererseits zumeist
auch mit Nichten zusammenfielen, die nicht als aus-
gesprochen dunkel bezeichnet werden konnten. Die
.Hand vor Augen" war grofitenteils noch zu schen.
Insofern diese Tatsachen nicht gentigend beriicksichtigt
wurden, haben die vergangenen Wochen gelehrt, daB
die Mafinahmen auf eine lange Dauer und auch auf vol-
lig dunkle Nichte abgestellt werden miissen.

Aufier von den Fachminnern war wohl von niemand
recht beachtet worden, welche sehr erheblichen Wir-
kungen selbst ein ganz geringer Lichtstrahl zeitigen
kann, sei es, daf} dieser Lichtstrahl einer an sich un-
bedeutend kleinen Lichtquelle unzulidssig starke Auf-
hellungen bewirkt, sci es auch, daf} die Lichtquelle
sclbst, ihre Leuchtdichte, eine solche Stérung durch
Blendung der vollig auf Dunkelheit eingestellten Augen
hervorrutt, dall damit Unfallgefahren, zum mindesten

aber Behinderungen in der Abwicklung des tiglichen
Lebens und des Verkehrs sowohl in Innenrdumen als
auch im Freien, gefordert werden. Wohl selten ist in
cindringlicherer Weise der Wert des Lichtes erkannt
worden, insbesondere der des kiinstlichen Lichtes, dessen
man sich durch ecinen ganz selbstverstindlichen Grift
an den Schalter oder zum Streichholz bediente. Selten
auch ist so nachdriicklich die Erfahrung gemacht wor-
den, wie beharrlich ein Lichtstrom darauf bestehen
kann, dorthin zu gelangen, wo er nicht erwiinscht ist.

Es gab auch kaum jemals einc Zceit wie die heutige,
in der so erfolgreiche Feldzige gegen die Vernichtung
von Energie in Form von Licht unternommen wurden
dadurch, daB} man friedensmifige Lichtquellen so weit
abdrosselte, bis die hoichstzulissige Beleuchtungswir-
kung erreicht war. Dazu gehorten Stoff, Papier, Pappe,
Holz, Blech usw., und zwar um so mehr, je stirker dic
Lichtquelle war. Es ist jedoch erstes Gebot, in jeder
Bezichung zu sparen. Vergeudung von Energie durch
Drosselung des Lichtstromes bedeutet Vergeudung von
Kohle oder sonstigen Rohstoffen, und eine Abschirmung
an sich gar nicht notwendiger oder tbermiflig starker
Lichtquellen bedeutet unnitig droflen Verbrauch an
Abschirmmaterial, also wiederum Vergeudung von Roh-
stoff, iber den wir nicht in beliebiger Menge verfiigen
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konnen. ImoInteresse der deutschen Wirtschaft liegt es
daher, nur so vicl Licht zu erzeugen, wie tatsiichlich
sur Abwicklung des tiglichen privaten und wirtschaft-
lichen Lebens unbedingt benotigt wird. Diese Forderung
sctzt cine andere nicht auller Kraft, niamlich die des
Hauptausschusses | Gutes Licht™ des Amtes Schonheit
der Arbeit der DAF.: ,Gutes Licht — Gute Arbeit™.
Wo hochwertige Arbeit geleistet werden muf3, dort ist
nach wice vor beste Beleuchtung unerliafilich, insbeson-
dere auch deshalb, weil dic Arbeitskritte nicht aut
Grund mangelhatter Beleuchtung noch zusiatzlich bean-
sprucht werden durfen,

I's mul} daher bei der Uberpritung der getroffenen
Verdunklungseinrichtungen sorgtiltig crwogen werden:
wird diese Lichtquelle aut die Dauer tatsichlich be-
notisgt und wird sic tatsachlich mit dieser Starke be-
notigt? Ist diese Lichtquelle wirklich so cingerichtet,
dafd sic in keiner Weise stort, und wird das erzeugte
Licht auch wirklich bestens ausgenutzt, oder konnte
cine kleine oder groBiere Verinderung aut die Dauer
nicht doch Vorteile schaffen? Ist die durchgetiihrte
Abschirmung des Lichtes aut weitere Zeit hinaus trag-
bar, oder kann nicht viclleicht doch die Abschirmung
vanzlich fortfallen und z. B. an ihre Stelle die Verwen-
dung besonders gebauter Luftschutzglihlampen geringer
Leistung von 8 oder 15 W treten?') Es sind wohl dber-
all noch Wege zur Uberpriitung des Durchgefiihrten
offen, dic zu beschreiten im Interesse der Allgemein-
heit licgt.

Wice mit der Beleuchtung in Innenriumen ist es auch
mit der Beleuchtung im Freien, insbesondere mit der
offentlichen Beleuchtung, Auch hier ist zu prifen, ob
die Art der ertolgten Verdunklung in allen Teilen gut
ist, ob Blendung der Verkehrsteilnechmer vermieden
wird, dic ja in besonderem Umfange zu Unfillen fih-
ren kann, ob die crziclten Beleuchtungsstirken zu hoch
sind oder — das ist ebenso wichtig — nicht eine star-
kere Authellung der Stralle noch vertretbar ist. Es muf
tberprift werden, ob die Richtleuchten so angeordnet
wurden, daly damit getahrlos zu wihlende Fahrtrichtun-
gen testgelegt sind, terner, ob sic in solcher Anzahl vor-
handen sind, dal sic auch ihrer Bestimmung gerecht
verden, den Verkehrsflul zu ermoglichen, und letzten
I'ndes, ob die aufgewendete Energie nicht auch hier
verringert werden kann.

Der Zweck der an Stelle friedensmaBiger Beleuchtung
in Betrieb  genommenen | Richt*-Beleuchtung ist in
erster Linie, den Strafienverlauf festzulegen. Die Richt-
leuchten sind daher so anzuordnen, da} die Verkehrs-
teilnchmer sie auch wahrnehmen konnen. Damit eine
gute Wahrnchmung aut weite Entfernung auch ermog-
licht wird, missen Richtleuchten besonderen Bauvor-
schriften geniigen. Da sic zumeist an Gefahrenpunkten
angeordnet werden sollen, ist es erwiinscht, auch diesc
Gefahrenpunkte so weit aufzuhellen, wie ¢s die Ver-
meidung der Wahrnehmbarkeit aus tblicher Flughohe
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bei Angriffen gestattet. Winschenswert ist es naturlich,
dafy dic Richtleuchten in Deutschland cinheitlich aus-
gebildet werden, damit nicht jede Gemeinde ctwas an-
deres macht. Diese Erwidgungen veranlaliten das Reichs-
luftfahrtministerium, ,,Richtlinien fur Konstruktion und
Anwendung von Luftschutz-Richtleuchten™) herauszu-
veben, Die dazu notwendigen Versuche und Prufungen
lagen in Hinden der Reichsanstalt der Luttwatte fur
lLuftschutz, deren Helfer die Ingenicure der Lichttechnik
aus Industric und Wirtschaft, ferner die Fachgruppe
Luttschutz der Deutschen Lichttechnischen Gesellschatt
waren,

Richtleuchten gelten an sich bereits als Getahren-
melder, denn ihre Anzahl soll aus verschiedensten Griin-
den aut die unbedingt notwendige Zahl beschriinkt blei-
ben, und sie werden daher zunichst nur an Stellen des
Strallennetzes angeordnet, die cine erhohte Autmerk-
samkeit des Verkchrsteilnchmers  beanspruchen.  Dies
sind vornchmlich Kreuzungen. Zu unterscheiden sind
Richtlecuchten mit einer Kennung und mit zwei Kennun-
den. Eine ,,Kennung™ ist cine Lichtaustrittsottnung, cin
waagerecht vorgeschener Schlitz an der Leuchte von
15 ¢m Linge und cinigen Millimeter Hohe, der natur-
dgemifd nur von unten sichtbar scin dart, also durch
cinen Reflektor nach oben abgeschirmt ist. Richtleuch-
ten mit ciner Kennung wird man z. B. auch dort an-
ordnen, wo cine Strafe an einem Gewisser endigt oder
wo starke Straffenkrimmungen die  Bezeichnung der
FFahrbahn erfordern, weiterhin z. B. an LEingidngen zu
grofien Werken wegen des starken Fuligingerverkehrs,
an stark benutzten Bahneingingen oder dgl. Fur solche
Stellen der Stralien, die eine ganz besondere Vorsicht
des Verkchrsteilnehmers ertordern, sind Richtleuchten
mit zwei Kennungen gdedacht, also Richtleuchten, an
denen im Abstand von 10 ¢m ubercinander zwei der-
artige Lichtschlitze vorgeschen sind. Sie kommen in
I'rage fur gefiahrliche oder schr grofde Kreuzungen, tur
Stellen, an denen Verkehrsinseln, vorspringende Biirger-
steige, Absperrgitter, Trennhecken, Abweissteine usw.
die Einhaltung der richtigen Fahrbahn schwierig gestal-
ten oder sonstwie Untille besonders leicht cintreten
konnten.

Im allgemeinen sollen Richtleuchten durch entspre-
chende Herrichtung triedensmifBig vorhandener Leuch-
ten erstellt werden. Moglichkeiten dazu bestchen zwei-
tellos. Dabei ist allerdings mancherlei zu beachten, was
die Richtlinien vorschreiben. Die Nachpriifung der zu-
lissigen Werte fir Blendung und Beleuchtungsstirke
auf dem Erdboden ist nicht ohne weiteres jedem mog-
lich. I’'s kann auch aus betricbstechnischen Griinden
uncrwiinscht sein, dafy die friedensmiaflige Beleuchtung
zur  Richtbeleuchtung umgedndert wird, zumal dann
auch eine sofortige Inbetriebnahme voller Beleuchtung
grofitenteils nicht mehr moglich sein wird. Viceltach
wird daher der Bezug fertiger Richtleuchten von der
Industrie vorgezogen. Der Mcehrverbrauch an Rohstof-
fen st gegentiber der Uminderung friedensmifdiger
Leuchten nicht immer nennenswert.

Iline von den beleuchtungstechnischen  Firmen  be-
zogene  Richtleuchte mull von der Reichsanstalt der
Luftwaffe fir Luftschutz genchmigt scin, trigt eine dies
ausweisende Kennummer und aullerdem Angaben dar-
tiber, in welcher Hohe tiber Erdboden und mit wie star-
ken Lichtquellen bestiickt die Richtleuchte zu verwen-
den ist. Sie entspricht also aut jeden Fall den heraus-
gegebenen Richtlinien. Der Hersteller hat dem Verbrau-
cher eine  Anwendungsvorschrift  auszuhindigen, dic
selbstverstindlich der Verbraucher genau befolgen mufd
(vgl. Bild 1). Dic lichttechnischen Anforderungen an
Richtleuchten erstrecken sich u. a. aut c¢ine breitstrah-
lende Wirkung, derart also, dal} unter dem Authinge-
ort eine moglichst grofle Fliche aufgehellt wird. Diese
Aufhellung darf den Wert von 0,01 Lux (etwa /.0 der
Beleuchtungsstirke, die der Vollmondschein aut der
Erde hervorruft) nicht iiberschreiten und soll innerhalb
des Ausstrahlungsbereichs 0,008 Lux nicht unterschrei-
ten. Die Fliche mufl ihre groBte Beleuchtungsstirke
unter der Leuchte aufweisen bei ciner Gleichmafligkeit
- Oktober 1930,

1) Vgl Luftschutzglithlampen', In ,,Das Licht"

2) Vgl. Sonderblatt 1 zu ,,Gasschutz und Luftschutz’

. Sceptember-
heft 1939,
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der Bodenbeleuchtung von 1:5, und zwar innerhalb
cines Ausstrahlungsbercichs von 2>(65" gegen die Senk-
rechte. Auf diese Weise wird bei einer Aufthingehohe
von ctwa 8 m ein Umkreis von etwa 30 m aufgehellt.
Ausgeschaltet wird damit die Moglichkeit, daf um die
Brennstelle herum etwa cin hellbeleuchteter Ring ent-
steht. Auch ist durch die Richtlinien dafir gesorgt, dafd
keine Blendung verursacht wird. Direktes Licht dart
nur bei Verwendung von Spannungsabsenkung  oder
Glahlampen mit geringer Fadentemperatur austreten. In
Gasgeleuchten sind  Glihkorper geeigneter Bauart zu
verwenden. Tatsichlich verwendet die Gasbeleuchtung
Glithkorper, deren Gewebe aus anderen als den trie-
densmiiBigen Stoffen besteht, so dafl nur cine starke
Glimmwirkung erzielt wird. Die grofite dem Auge
sichtbare Lichtstirke dart 0.5 Hefnerkerzen nicht uber-
schreiten, also etwa die halbe Lichtstarke ciner norma-
len Kerze.

s ist notwendig, dafl aus mindestens 150 m Iintfer-
nung dic Kennung cinwandfrei wahrnchmbar ist. Aus
00 m Entternung muB} es bei Leuchten mit zwei Ken-
nungen moglich sein, beide Lichtaustrittsoffnungen
cinwandfrei wahrzunechmen.

Im tbrigen miissen Richtleuchten auch d e n Anforde-
rungen entsprechen. die hinsichtlich Haltbarkeit, Aut-
hingemoglichkeit, Entliftung usw. an friedensmiiflige
Leuchten gestellt werden. Bei der Authingung ist zu
heachten, dafl cin Pendeln ausgeschlossen sein mufy, da
m keiner Weise Licht tber die Waagerechte nach oben
austreten  darf. Die  Anwendungsvorschriften besagen,
daf3, sofern etwa in der Nihe der Richtleuchten befind-
liche I'lichen stark aufgehellt werden, z. B. Hauswinde,
Lichtschiirzen oder Blenden angeordnet werden miissen.
Die Richtleuchten miissen daher so gebaut sein, dald
derartige Blenden, z. B. kleine Bleche, bequem ange-
bracht und auch wicder entfernt werden konnen. Eine
grundsiitzliche Forderung, die der Betriebsmann an die
Leuchten stellt, ist die, dal} sie durch kleine Uminde-
rungen, ctwa Auswechslung der schwarzen Glasglocke,
die wohl sidmtliche Leuchten verwenden, nach Erfiillung
ihrer Ptlicht als Richtleuchten ohne weiteres als frie-
densmiiflige Leuchten weiterbenutzt werden konnen.

Von ausschlaggebender Bedeutung fiir den Wert der
Richtbeleuchtung ist die Anordnung auf der Strafic.
Ungeschickte oder gedankenlose Verteilung auf  das
Strallennctz kann  erhebliche Irrefithrungen der Ver-
kehrsteilnehmer bewirken. Es ist unbedingt wichtig, bei
der Anordnung zu beriicksichtigen, wie vornchmlich der
rollende Verkehr sich den Verkehrsvorschriften entspre-
chend abwickeln soll und wie er mit Hilfe der Richt-
leuchten geleitet werden mufl, damit keine Stockungen,
keine Untille und keine Beschiidigungen der Fahrzeuge
cintreten.

Bevor zwei Beispiele dies niher erlautern sollen, sind
jicdoch Betrachtungen tber die Héhe der Anbringung
und iber die Frage, ob seitliche oder Mittelaufhingung
richtig ist, einzufiigen. Die zweckmiifligste Hihe hat
sich als zwischen 6 und 7 m liegend herausgestellt. Bei
ciner Unterschreitung von 6 m wird das beleuchtete
Feld zu klein, und damit verliert die Richtleuchte an

@ mit | Kenurg
@"mit 2 Kennungen
(@ ™t Blende
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Wert. Eine Uberschreitung von 7 m hat zur Iolge, dafd
die Leuchte fir diec Wahrnchmbarkeit tibermifiig hoch
hingt. Sie hat weiterhin cinen Nachteil, der sich aus
der friedensmifiigen Anordnung ergibt. Ein erheblicher
Teil der StraBenbeleuchtung weist namlich seitlich der
Strafle andeordnete Brennstellen auf, und zwar in ge-
ringen lohen, insbesondere fast die  gesamte  Gas-
beleuchtung. Die Richtleuchten hoch oder gar tiber der
Mitte der Strale anzuordnen, hiefle deshalb, cine Un-
menge von Installationsarbeit durchzufiihren, cinschlie3-
lich nennenswertem, aber durchaus unerwiinschtem Ma-
terialverbrauch. Diese Tatsachen sprechen zwar dafiir,
moglichst die fricdensmiiBBige Lichtpunkthhe und An-
ordnung der Leuchte beizubehalten. Fir die Abwicklung
des Verkehrs ist das jedoch unerwiinscht. Gewifd wird
die Gleichmafigkeit der Hohe und des Standortes zur
Stralie schwierig zu erreichen sein, sofern die Strafien
cines  Ortsbezirkes  teils  seitlich  angeordnete  Gas-
veleuchte, teils elektrische Beleuchtung iber den IFahr-
bahnen aufweisen Daraus wiirden sich in clektrisch be-
leuchteten Strafien hohe Lichtpunkte, in gasbeleuchteten
Straflen niedrige Lichtpunkte ergeben, teils Brennstellen
iber dem Biirgersteig, teils iiber der Fahrbahn, ¢in Zu-
stand, der fiur cinen Fahrer, der die Strallen durchfihrt,
hochst unerwiinscht ist. Richtig ist es daher, ernsthaft
danach zu streben, dberall gleiche Lichtpunkthéhen
cinzurichten und durchweg Richtleuchten nicht seitlich,
sondern in der Mitte der Fahrbahnen uber den Kreu-
zungen anzuordnen, damit nicht eine dauernde Umstel-
lung auf cine andere Art der Richtbeleuchtung erzwun-
gen wird. Bei Mittelbeleuchtung mit zwei Brennstellen
jic Uberspannung wird es allerdings dann angebracht
sein, die Richtleuchten moglichst nicht genau tber Fahr-
bahnmitte, sondern mchr in der Nihe des Biirgersteiges
anzuordnen, wenn in der Stadt vorwicgend Seiten-
beleuchtung vorhanden ist. Ein stindiger Wechsel der
Aufhingeorte wirkt schr irrefithrend fiir den rollenden
Verkcehr, In allen Fillen muf3 darauf geachtet werden,
dafl dic Richtleuchte auch wirklich weithin und nicht
infolge von Verdeckung durch Baumstimme oder dgl.
nur etwa aus Entfernundgen von wenigen Metern sicht-
bar ist.

Zwei Beispiele mogen die Anordnung der Richtleuch-
ten niaher behandeln. Bild 2 zeigt den Lageplan einer
wichtigen Kreuzung s herrscht lebhafter Verkehr jeg-
licher Art. Die vorhandene Mittelbeleuchtung, durch
coffene Kreise gekennzeichnet, gestattet die Anordnung
an beliebigen Stellen. Der fur die Anordnung Verant-
wortliche hat sich zu fragen, wie der Verkehr in vollig
dunkler Nacht, in der also Gegenstinde nicht mehr zu
crkennen sind, mit Hilfe der Richtleuchten so geleitet
werden kann, dafl jegliches Verfahren der Fahrzeuge
ausgeschlossen ist. Wie in vorliegend behandeltem Fall
dic Fahrzeuge fahren miissen, deuten die gestrichelten
Pfeile an. Fur die Straflenbahnen ist der Schienenweg
festgelegt. Fur ihre Fahrer ist es lediglich wiinschens-
wert, daB} sie auf die Nihe der Kreuzung aufmerksam
gemacht werden, denn, obwohl sie schon ,,im Gefihl*
haben, wie weit es von ciner Haltestelle zur nichsten
ist, fahren sie leicht tber das Ziel hinaus, weil Entfer-
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nungen im Dunkeln schr verschitzt werden. Die Richt-
leuchte bezeichnet die Gefahrenstelle. Sofern die Stra-
3enbahnen von A kommen, werden sic durch die Richt-
leuchte in a, von B kommend in b, von C in ¢ und von
D in d aufmerksam gemacht. Der Weg der aus diesen
Richtungen anfahrenden Kraftfahrzceuge ist damit cben-
falls festgelegt. AuBlerdem ist durch diese vier Richt-
leuchten die gefahrliche Kreuzung in ihrer gesamten
Ausdehnung bezeichnet. Damit die Kraftwagen oder der
sonstige nicht schienengebundene Verkehr, von A kom-
mend, nicht von a unmittelbar nach ¢ oder d geleitet
wird, weil dadurch Unfille, zumindest Verkehrsstockun-
gen eingeleitet werden konnen, missen die Richtleuch-
ten in ¢ und d in Richtung nach a abgeblendet sein;
von B aus diirfen zunichst nur b und ¢, von C nur ¢
und d wahrnchmbar sein. Kommt ¢in Fahrzeug von D
und will nach C, so muf} es von d nach a und von dort
nach b, dann weiter nach ¢ geleitet werden. Die Leuch-
ten in ¢ und b miissen also entsprechend abgeblendet
sein. Ein Fahrzeug, das von C nach A will, muf} durch
die Anordnung von Tecilblenden an den Richtleuchten
so geleitet werden, dall von den am Tage cinzuhalten-
den Fahrwegen auch moghchst in der Dunkelheit nicht
abgewichen wird. Die hinter der Kreuzung aufzunch
menden Fahrtrichtungen werden dadurch bezeichnet,
daf} die erste oder zweite jeweils aut der rechten Fahr-
bahn (von der Kreuzung aus) liegende Brennstelle eben-
falls Richtleuchte wird (a‘, b‘, ¢ und d%). Um die von
A nach C und die von C nach A fahrenden Fahrzeuge
besonders zu warnen, damit sie nicht auf die Gehbahn
fahren, und um iiberhaupt dic Schwicrigkeit der Kreu-
zung zu unterstreichen, erhalten dic diagonal gegen-
iiberliegenden Richtleuchten b und d ecine doppelte
Kennung.

I's konnte mit gewissem Recht gesagt werden, daf}
hier der Richtbelcuchtung iibertricbene Bedeutung bei-
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gemessen wird, denn wenn tberall derart umtangreiche
Betrachtungen tber dic Anordnung der Richtbeleuch-
tung angestellt werden sollen, so wird die gesamte
Richtbeleuchtung ein Problem. Wer viel nachts zu fah-
ren hat, wei3 jedoch, daf} die Richtbeleuchung, sofern
sie tatsichlich dem Verkehr dienen, ihn einfach gestal
ten soll, wirklich ein Problem ist. Dic ausfihrliche kEr
orterung des vorstchenden und nachfolgenden Beispiels
soll jedoch diec Grundgedanken, die fir Anordnung der
Richtleuchten erforderlich sind, angeben.

Das nichste Beispiel (vgl. Bild 3) zcigt einen Plate,
aut den mehrere Straen miinden. Dic vorhandene Sei-
tenbeleuchtung und Mittelbelcuchtung sollen zur Richt-
beleuchtung benutzt werden. Die von A nach B fahren-
den Fahrzeuge werden geleitet durch die Brennstellen
in a, a‘, b, ¢ und d. Die in a mit doppelter Kennung
verschene Richtleuchte hilt die von A und D kommen-
den Fahrzeuge zu besonderer Vorsicht an. Dic Leuchte
in a ist nach C abgeblendet, damit der von C kom-
mende Verkehr auf a* zufihrt, Der Verkehr von D sicht
auch dic Richtlcuchte mit doppelter Kennung in b, die
sonst nur fur den Verkehr aus Richtung B, E und I
sichtbar ist. Der Verkehr von IF fihrt auf ¢ zu, sicht
dann jedoch nur die Richtleuchten in d, ¢ und b'. Die
Brennstellen sind in den Straflen mit doppelter Fahr-
bahn so abgeblendet, dal der cinbicgende Verkehr nur
dice fir ihn richtige Fahrbahn withlen kann. In der nach
I' fiihrenden Strafle sind die Richtleuchten f und ¢
nach allen Seiten sichtbar, weil damit die Breite der
StraBle festgelegt wird und sowohl dic vom Platz als
auch die aus I' kommenden Fahrzeuge ermessen konnen,
wo sie zu fahren haben. Das Beispiel soll ebenfalls zei-
gen, dafd einige Uberlegung bei Festlegung ciner sicher
zu fahrenden Spur erforderlich ist, dic mit den vorhan
denen Mitteln moglich gemacht werden kann.

Einige Skizzen mogen beweisen, dafd cine Anordnung
von Richtleuchten auch an anderen Stellen Uberlegung
crfordert. In Bild 4 ist links der Fahrtrichtung eines
von A kommenden Wagens ein freier Platz. Eine in a
befindliche, nach allen Seiten frei ausstrahlende Richt-
leuchte veranlaf3t den Fahrer, anzunchmen, daf} er un-
mittelbar nach links fahren kann. Er muf} jedoch bis an
dic Krcuzung heranfahren; deshalb muld sich cine
Brennstelle in b befinden und die Richtleuchte in a dart
nicht sichtbar scin. Dic Richtlcuchte in b wird wiederum
¢in von B kommendes Fahrzeug verleiten, nach b zu fah-
ren. also von der rechten Stralenscite abzukommen. Des
halb wird zweckmiflig zusiitzlich an der dem Punkt b
diagonal gegeniiberlicgenden Lcke cbenfalls eine Richt-
lcuchte in Betrieb genommen, oder die in a befindliche
Brennstelle wird zu Hilfe genommen, jedoch abgeblen
det in Richtung A.

In Bild 5 mindect cine Scitenstrae in eine stiarker
befahrene StraBBe. Die Anordnung ciner Richtleuchte
gemifd der Skizze auf dem der cinmiindenden Strafic
gegeniiberliegenden  Biirgersteig mag in Nebenstralen
angingig scin, nicht jedoch, sofern die durchgehende
Strafie aufierst starken Verkcehr autweist, insbesondere



nicht, wenn die Straflenbahn cinen cigenen Bahnkorper
hat. Die Fihrer von nicht schienengebundenen Iahr
zeugen rechnen damit, dafy sic an die sichtbaren Leuch
ten heran- und an ihnen vorbeifahren konnen. Das st
in vorliegendem Falle jedoch nicht moglich. Die Anord
nung ciner Richtleuchte an einer Ecke der Nebenstral3e
ist richtig. Vorteilhafter noch wire die Aufhingung
ciner Richtleuchte im Punkte a uber der Fahrbahn.

Eine gekriimmte Strafde nur cinscitig mit Richtleuch-
ten zu verschen, fithrt ebentalls zu Nachteilen im Ver-
kehr, weil die Fahrer auf der Auflenbahn (vgl. Bild o)
stindig verleitet werden, zu weit nach innen zu tahren.
Bei der Anordnung nur an der gegeniiberlicgenden Geh
bahn wiirde fiir die Fahrzcuge auf der Innenbahn das
selbe zutreffen. Da bei der dargestellten Anordnung zu
dem noch dic Fahrzcuge bestrebt sein werden, den di
rckten Weg von ciner Richtleuchte zur anderen zu
wihlen und deshalb laufend mit dem rechten Vorder-
rad dem Bordstein zu nahe kommen, ist die AuBlenseite
tir die Richtbeleuchtung vorzuzichen. Vorteilhafter st
es jedoch, jeweils zwei Brennstellen cinander gegen
tiberlicgend anzuordnen, weil damit dic  Breite der
Stralle und der Straflenverlauf einwandtrei festgelegt
werden.

Es wirde zu weit fihren, alle Moglichkeiten autzu
fihren, wic Fahrzeuge durch unzweckmaf3ig angeordnete
Richtlecuchten irregeleitet und damit Unfille gefordert
werden konnen. Zweck der Austihrungen ist es, cinmal
cingehend die Richtbeleuchtung zu behandeln, der be
sonders im Winterha'bjahr bei Dunkelstunden bis zu
zwei Dritteln des Tages eine erhebliche Bedeutung bei
zumessen ist,

Nicht geringere Bedeutung haben fricdensmifdig vor
handene Beleuchtungseinrichtungen, die der Sicherung
des Verkehrs und der Bequemlichkeit der Verkehrsteil-
nchmer dienen. Zu erwihnen sind vor allem die Leucht
siulen, Verkehrswarnungszeichen, die aut Verkchrsinseln
aufgestellt sind und friedensmiiflig meist gelb leuchten.
Handelt es sich um Sdulen mit transparcntem Kopf, so
hat sich der Einbau von Glimmlampen und rotlichem
Zellonzylinder an Stelle des sonst gelben Glaszylinders
bewihrt. Auch in den zu ebener Erde vorhandenen
Warnungszeichen, den  Schildkroten, konnen  Glimm
lampen gebrannt werden, weil dic erzicelte Beleuchtung
den Anforderungen geniigt und den Verdunklungs
vorschriften Rechnung getragen wird.

Die Inbetricbhaltung der transparenten Haltestel
lensaulen von Omnibus und Stralenbahn erwies sich
als fiir die Abwicklung des Verkehrs notwendig. Solange
die Sdulen dunkel waren, kam es nicht sclten vor, dafd
die Bahnen {iiber dic Haltestelle hinausfuhren. Nachdem
sie durch Inbetriecbnahme ciner Luftschutzglithlampe
von 12 W im Kopt der Saule kenntlich gemacht sind,

wissen dic Fahrer genau, wo sie zu halten haben, kon
nen die Fahrgiaste die Haltestelle finden und werden
letzten Endes die tibrigen Fahrzeuge auf dic Haltestelle
hingewiesen und zu besonderer Vorsicht gemahnt.

Sehr wesentlich ist diec Beleuchtung der Fern
sprechzellen. In Berlin wurden zuniichst blau
gefiarbte 15-W-Glihlampen verwendet. Nach kurzer Zeit
blitterte der Lack jedoch ab odor zersetzte sich infolge
der Hitze so, dafy dic Firbung ihre Wirkung stark cin
bufite. Nunmehr werden Luftschutzglithlampen verwen
det, als deren Nachteil sich bisher allerdings eine im
Vergleich zu groBBeren Glihlampen vielfach recht ge
ringe Lebensdauer herausstellte,

Fir dic Schiffahrtssignalbeleuchtung hat sich
das Vorsetzen von Blechblenden bewihrt, die, dhnlich
wic die Richtleuchten. cinen Lichtschlitz von etwa 15 ¢cm
Linge und 1 ¢m Hohe aufweisen. Dabei mufd allerdings
darauf geachtet werden, dafd das Leuchtsystem der Gliih
lampe nicht unmittelbar vor der Lichtaustrittsoffnung
der Blende angeordnet ist, weil damit eine starke Blen
dung der Schitfc und aullerdem cine starke Retlexion aut
der Wasserfliche hervorgerufen wird.

Der Kenntlichmachung von Hindernissen kann  dic
Nutzbarmachung der fluoreszierenden Stotte, der Leucht
farbn, beste Dienste leisten®). In Berlin ist der Versuch
durchgetiihrt, einen Verkchrsbeamten der Schutzpolizei
mit cinem Mantel auszuriisten, der mit Leuchtstoff be
strichen ist. Damit der Mantel stindig hell leuchtet.
d. h. die fluoreszierenden Stoffe, die nach ciniger Zeit
in ihrer Leuchtwirkung nachlassen, stets von neuem an
dgeregt werden, wurde in etwa 10 m Entfernung von dem
Beamten in etwa 6 m Hohe eine Quecksilberdampt
lampe mit blauem Glaskolben angebracht. Die im Be
reich des Sichtbaren liegenden Lichtstrahlen der Licht
quelle werden von dem Blauglas zuriickgehalten, wiih
rend die unsichtbaren ultravioletten Strahlen durch
dringen. Gerade diese sind fur die Anregung fluoreszie
render Stoffe besonders geeignet.

Dieses Verfahren kann auch in anderer Form an
gewendet werden. Es besteht die Moglichkeit, beson
dere Hindernisse mit Streifen von Leuchtstoff zu be
streichen und dann anzuleuchten. An gefihrlichen Stel
len konnen in die Bordkanten leuchtende Flicsen ein
gebaut werden. Mdaglichkeiten gibt es dabei unendlich
viele.

Die Lichttechnik verfugt heute uber erhebliche Mit
tel, die Fahrbahn bei volliger Dunkelheit des Himmels
unter volliger Beachtung der Verdunklungsverordnun
dgen einwandtrei festzulegen, Die Vorsorge verlangt, dafd
von dicsen Mitteln Gebrauch gemacht wird zum Wohle
der Verkcehrsabwicklung und  damit zum Wohle der
deutschen Wirtschaft,

) Vél. Fick und Richl auf S. 338 d. I

Oifentliche Gasbeleuchtung und Verdunklung

H.Formes und H. Thieme, Berlin

Bekanntlich betriagt in Decutschland der Anteil der
Gasbeleuchtung an der Gesamtstraienbeleuchtung im
Durchschnitt etwa 80 v. H. s erscheint daher ange-
bracht, dic technischen Maoglichkeiten der Gasbeleuch-
tung im Zusammcnhang mit den Verdunklungsmafinah-
men zu betrachten.

Nach Aufruf des Luftschutzes war die Stirke der
Straflenbeleuchtung  zunichst praktisch auf Null  ge-
sunken, wenn man von dem Vorhandenscein ciniger weni
dger Richtleuchten absah. Necuerdings versucht man nun
allenthalben, einc sogenannte cingeschriinkte Beleuch-
tung zu schaffen. Dic Schwicrigkeiten bei der Erstellung
ciner cingeschrinkten Beleuchtung liegen nicht so schr
in der Erzeugung der gecigneten Beleuchtungsstirke als
vielmehr in der Schaffung der Moglichkeit, die Beleuch-
tung bei Fliegeralarm in kiirzester Zeit sicher auszu-
l6schen.

Das Ziinden und Loschen wird bei der Gasbeleuch
tung mit Hilfe von in die Leuchten eingebauten Schalt-
apparaten besorgt, dic durch zeitwcilige Erhohung des
Gasdruckes in der Rohrleitung betiitist werden. Diesc
sog. Druckwellenschaltung wiire also an sich cin aus-
dezeichnetes Mittel, um die gesamte Strafienbeleuchtuny

ciner Stadt fast gleichzeitig und innerhalb weniger Mi
nuten zu loschen, Nun ist es aber erfahrungsgemifd nicht
vollig ausgeschlossen, dafl hin und wieder eincr der
Schaltapparate crst mit Verzogerung ausschaltet. Wic
die Praxis Ichrt, treten diese Fille zwar nur vercinzelt
auf, jedoch darf im Hinblick auf dic Wichtigkeit
der VerdunklungsmaBBnahmen keine Storungsmoglichkeit
iberschen werden. Ist nun bei der sog. cingeschrankten
Beleuchtung die Beleuchtungsstirke so grofl, dall sic
luftschutztechnisch  nicht mehr  zulissig ist, so wird
natiirlich auch das Brennenbleiben von cinzelnen Gas
lcuchten unzuldssig scin.

I's ist deshalb eine Beleuchtungstorm anzustreben, dic
auch im Alarmfalle bestchen bleiben kann, d. h. dic
Leuchtdichte der Strafle muld bei einem Wert licgen, der
luftschutztechnisch unbedenklich ist. Die hierbei aut
tretenden Helligkeiten werden zwar unter der Helligkeit
ciner Vollmondnacht liegen, dirften aber immerhin aus
reichend sein, um in den absolut dunklen Neumondniich
ten cine schwache Aufhellung der Stralienziige zu geben.
Insbesondere werden sie  gecignet scin, Bordkanten.
StraBenkreuzundgen, Hindernisse usw. besser kenntlich
zu machen.
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In den Richtlinien fur die Lrstellung von Richtleuch-
ten ist vorgeschricben, daf}
1. die LS.-Richtleuchten eine breitstrahlende Lichtver-
teilung aufweisen missen,

2. die durch sie erziglte Beleuchtungsstirke am Fuld-
punkt nicht tiber 0,01 und nicht unter 0,608 Lux licgt,

3. dic GleichmaBigkeit der Beleuchtung innerhalb cinces
Ausstrahlungswinkels von 2 X 63" gegen die Senk-
rechte mindestens 1:5 betrigt,

4. bei cinem  Gesamtoffnungswinkel von 2 <95" dic
Lichtstiirke im Bereich zwischen 90 und 93 0.5 11K
nicht tberschreiten darf.

Dic zur Zcit in Betriecb  befindlichen  clektrischen

Richtleuchten sind bereits an anderer Stelle beschrieben
worden,

Bei der Gasbeleuchtung wurden bisher in den meisten
Fillen in dic vorhandenen Leuchten statt der diblichen
Gliuhkorper Asbest-Glimmkorper cingesetzt. Bei cinem
Gasverbrauch von 30 Ndm? je Stunde (d. i die gleiche
Menge, die ein normaler Glihkorper verbraucht) wird
mit diesem  Glihkorper ein  Gesamtlichtstrom  von
1 Lumen erzeugt. Diese dulierst cinfache Maf3nahme hat
den Vorzug schr geringen Kostenautwandes, Die rdum-
liche Lichtverteilung weist beim Asbest-Glimmkorper
dic gleiche Charakteristik wie beim normalen  Gluh-
korper auf.

Die mittlere ridumliche Lichtstirke betrigt  ctwa
0,08 TK, dic Lichtstirke in der unteren Halbkugel ctwa
0,11 K. Diese Intensitit liegt also noch betrichtlich
unter dem Wert, der im Ausstrahlungsbereich zwischen
90 und 95° als Hochstwert zugelassen ist. Bei ciner mitt-
leren Authangehohe von 3 bis 4 m iiber Erde erzielt ¢in
solcher  Asbest-Glimmkorper  unter der Leuchte cine
Beleuchtungsstirke von etwa o Lux. Diese Beleuch-
tungsstiarke entspricht den in den Richtlinien enthal-
tenen Anforderungen. Nicht ausrcichend nach  diesen
Richtlinien ist hierbei allerdings die GleichmiBigkeit
der Beleuchtungsstirke. Bei ciner frei ausstrahlenden
Leuchte betrigt namlich der Abfall der Beleuchtungs-
starke innerhalb des vorgeschrichenen \Winkels von 63°
ctwa 1 :13.

Soll die in den Richtlinien getorderte Gleichmialiigkeit
von 1:5 erreicht werden, so mufl mit optischen ilfs-
mitteln in Form von Reflektoren (z B, Glocken- bzw.
Ovalspiegeln), Gliasern usw. dafiir gesorgt werden, dald
der tibertlissige, tiber 63° austretende Lichtstrom in ent-
sprechender Weise so gelenkt wird, dal} die Lcuchte
cine breitstrahlende Lichtverteilung erhilt,

Dice fur dic Kennzeichnung ciner Richtleuchte vor-
dgeschriecbenen ein oder zwei Kennungen konnen in dic-
sem Falle dadurch geschatfen werden, dald ein bzw. zwci
Ringe cines solchen Reflektors nicht mit ciner reflektie-
renden Oberfliche verschen, sondern mehr oder weniger
stark gedtzt werden.

Sind dice Lichtpunkte hoher angeordnet, wic e¢s in den
wichtigeren Stralienziigen meist der Fall ist, so werden
cntweder  mcehrere von  den  Glimmkdérpern  zu  je
I Lumen oder 1 Glimmkorper hoheren  Lichtstroms
verwendet, Fur diesen Zweck bringt die Glihkorper-
industriec z. B. cinen Glimmkorper auf den Markt, der
aus geeigneten Oxyden der seltenen Erden besteht und
bei gleichem Gasverbrauch einen Lichtstrom von 4 Lu-
men besitzt. Auch dieser Glimmkéorper tiberschreitet den
oben unter 4. angegebenen Hochstwert nicht. NuBlerdem
sind weitere, dhnliche  Glimmkorper  erhaltlich,  deren
Lichtstrom ctwa 10, 35 und 70 Lumen betrigt und deren
Crasverbrauch ebenfalls bei 30 Ndm® je Stunde licgt.

I'tir die Erziclung eines geringen Lichtstroms dibt es
naturgemiafl noch zwei weitere Wege:

Man kann ecinerseits cinen normalen Glihkorper mit
Iilfe geeigneter Blenden so weit abdecken, dafd tatsich-
lich nur der Lichtstrom aus der Leuchte austritt, der
fir dic Beleuchtung zulissig ist. Dieser Fall liegt in der
Praxis z. B. bei den neuerdings erhaltlichen LS.-Richt-
lcuchten fir Gas vor. Andererseits kann man  durch
Wahl kleinerer, aber cbenfalls normal lcuchtender Gliih-
korper und dazu passender Diisen und Mundstiicke den
Gasverbrauch so weit herabsetzen, daf3 von vornhercin
nur cin deringer Lichtstrom erzeugt und durch Reflek-
toren oder Gliser (s. oben) entsprechend gerichtet wird.

Wenn auch der letztere Weg als der erstrebenswerte
crscheint, so bleibt  doch zu Uberlegen, mit welchen
Mitteln in kiirzerer Zeit und mit geringeren Kosten cine
Umstellung  der normalen  Gasbeleuchtung aut  Luft-
schutzbeleuchtung crfolgen kann,

Die Verwendung von Gasleuchten als Richtleuchten
kommt auch noch ciner weiteren Vorschrift entgegen,
namlich der, dafd ¢in Pendeln der Leuchten unbedingt
vermieden werden mul, Diese Forderung wird bei den
Gasleuchten ohne weiteres dadurch erfiillt, dal3 der feste
Anschlufy derselben an die Rohrleitung cin Pendeln aus-
schlieBt. Eine Ausnahme wirden hier allerdings die
Gasleuchten bilden, die an Uberspannungen aufgehingt
sind. Da diese aber nur cinen aulierordentlich geringen
Bruchteil der installierten Leuchten darstellen, kann hier
mit ciner Zusatzhalterung die oben erwihnte Forderung
ertiillt werden,

Verdunklung und Kraitverkehr

Major (Ing.) Liebel, Versuchsabteilung fiir Heeresmotorisierung, Wiinsdorf

So cindeutig und klar aut der cinen Seite die Forde-
rung nach moglichst vollkommener und lickenloser Ver-
dunklung als passives Abwehrmittel steht, so klar und
gebicterisch steht auf der anderen Scite das Gebot der
Aufrechterhaltung des Kraftverkehrs auch nach Lin-
bruch der Dunkelheit. Besonders in der Jahreszeit der
langen Nichte gilt es, gentigend hohe Transportge-
schwindigkeiten bei moglichst hoher Sicherheit des Stra-
Renverkehrs zu errcichen und dabei vollige Sicherheit
gegen Beobachtung bzw. Entdeckung der IFahrzeuge aus
der Luft zu gewihrleisten,

Dicse durchaus nicht vollstindige Zusammenstellung
der Forderungen zeigt die ganze Schwere des Problems
der Beleuchtung von Kraftfahrzeugen im Kricgsfalle,
heit es doch, cine Beleuchtungsform zu schatten, dic
tir den Benutzer zwar Sicht liefert, fiir jeden Beobach-
ter aus der Luft aber jegliche Entdeckungsmoglichkeit
ausschaltet. Diese Forderungen sind naturgemifd nicht
nur von Fahrzeugen in der Heimat, sondern selbstver-
stindlich und in vollkommenster Weise auch von allen
Fahrzeugen der Wehrmacht, die im Operationsgebict
cingesetzt sind, zu erfillen; ja, die Fahrzeuge, die in
I'eindnithe eingesetzt werden, wobei auch Beobachtung
von der Erde aus moglich ist, sollen Beleuchtungsanlagen
tithren, die auch diese Erdbeobachtung unter normalen
Umstinden verhindern, Die Forderung nach der Schat-
tung ciner diesen Anspriichen gerecht werdenden Be-

336

leuchtungseinrichtung fur Kraftfahrzeuge war demnach
vordringlich cin militirisches Problem, und es ist daher
nicht weiter verwunderlich, dafd es eine Dienststelle der
Wcehrmacht war, die nicht nur rechtzeitig das Problem
crkannte, sondern auch dafiir sorgte, daly dieses Problem
in Zusammenarbeit mit der  cinschligigen  Industrie
rechtzeitig gelost wurde.

Im nachstehenden wollen wir mit c¢in paar Strichen
dieses ., Nachtmarschgerit™ der Wehrmacht in jenem
Umtfange skizzieren, wic es fiir den zivilen Luftschutz
Bedeutung hat; es wird sich dabei nicht ganz vermeiden
lassen, am Rande cinige theoretische Bemerkungen cin-
zuflechten, die jedoch allgemeinverstandlich gehaltensind.

Unsere erste Behauptung lautet: ., Mit ¢iner bestimmten
Beleuchtungseinrichtung (an cinem Krafttahrzeug z. B.)
mit gleichbleibender Lichtleistung sicht man in der Dun-
kelheit um so besser, je dunkler die Nacht ist.” Dieser
Satz bedarf wohl keines Beweises; scin Inhalt ist be-
grindet in der Tatsache, dall das menschliche Auge,
landliufig gesprochen, nicht den absoluten Wert der
Helligkeit registriert, sondern auf Kontraste anspricht.
Unsere zweite Behauptung lautet: ,Licht ist unsichtbar.”
I's wird fir uns Menschen erst dann ,sichtbar”, wenn ¢s
auf Korper (gentigender Grofie) auftrifft, wodurch diese
(nach dem alten Herrn Huygens) quasi zu ncuen Licht-
quellen (diffusen Lichtes) werden, oder wenn der Blick
iiberhaupt auf dic Lichtquelle selbst fillt. Fir dic Zweif-



Bild 1. Ansicht des Luftschulz-Scheinwerfers des Wehrmacht-Nacht-
marschgeridtes in Gebrauchsstellung auf dem linken Kotflidel
Bild 2. Riickansicht eines Kraftfahrzeuges mit dem vereinigten Schluli-
und Bremslicht sowie Kolonnenabstandslicht (links) und dem matt
cines Handwirbels abdunkelbaren zweiten SchluBlicht (rechts)
Bild 3. Einzelansicht des vereinigten Brems- und Schlufilichtes (dc;
scnkrecht stehende Klappdeckel ist dabei nach oben geklappt) und
des Kolonnenabstandslichtes (der Klappdeckel ist dabei nach untor
scklappt). Dic Kennzeichentafel bekommt ihr weilles Licht durdi
cinen unten angeordneten Schlitz, der bei ., Verdunklung™ dur
¢inen horizontal verschiebbaren Schieber, dessen Handgriff unter
dem linken nierenformidgen SchluBlichtienster zu schen ist, ver-
«chlossen wird. 2 Photos. von Stavenhasen

for an der Wahrheit dieses Satzes cin cintacher Beweis:
Bei sternklarer Nacht schen wir aut dunklem THimmels
grund die Sterne leuchten, von denen cine grolie Anzahl
Ckalts ist ound dennoch, nur ounter dem Eintlald der
Sonnenbestrahlung, autlenchter (retlektiort). Die Strah-
len dieser Sonnen aut dem Weose zu diesen Sternen je
doch schen wir nicht. (Wesen der volligen Staubfres
heit™ und der Abwesenheit von Wasserdunst im \Welt
raum: da dic Ntmosphire aber unscerer Frde jedoch nic

mals staub- oder dunstfrei ist, schen wir immer oder
doch tast immer den Strahlengane 20 Boocines Flak
Scheinwerters )

Nach dieser kurzen theorcetischen Fxkursion zuruck

su unserem L Luttschutzscheinwerter™. Damit der Licht
schein, der notwendigerweise auf die Fahrbahn tiallt, von
ciner bestimmten Flughohe ab, sagen wir cinmal  bei
IFlughdhen tber 300 m, nicht mchr als autfiallis ausge
macht werden kann. dart ¢r keine hellen Lichtkleckse
(.Lichtberge™, wice der Fachmann sagt) autweisen und
nicht dbermialdig hell scin. Damit bei der verhaltnis
mildis gerindgen Lichtstirke gentigend schnell und sicher
vefahren werden Kann, sind cine gentgend breite Seiten
streuung und cine LzweckmiBlidge Lichtautteilung nach
der Tiete unerlifBlich: damit letzten ndes jegliche
Blendung Entgegenkommender ausgeschaltet ist, ¢benso
jede Beobachtung aus der Lutt durch divekten Finblick
in dic Lichtquelle. ist cine  schart abuesctzte Hell
Dunkel-Grenze zu verwirklichen, die sich niemals uber
dic Nugenhohe des Entgegenkommenden erhebt, solanoc
das Fahrzeug aut der Horizontalen rollt.

Besondere Bedeutung kommt  der Forderung nadl
sweckmiBiiger Lichtaufteilung nach der Tiete zu. Es st
cine unbestrittene Tatsache, dald sich das menschliche
\uge unwillkirlich an den hellsten Zonen des Licht
scheines aut der Fahrbahn festsaugt: dazu kommt noch.
dald alle anderen ausgeleuchteten Zonen der Fahrbahn,
deren Helligkeit 10 v, HL oder weniger jener der hellsten
Stellen betragt, praktisch als vollig dunkel andgespro
chen und empfunden werden, Um bei der an sich e
ringen Helligkeit das Auge des Fahrers moglichst weit
vor das Fahrzeug zu lenken, um so Hindernisse mog
lichst fruhzeitio zu erkennen, gilt ¢s, dic grofiten Werte
der Helligkeit unmittelbar an die Hell Dunkel-Grenze,
am Boden also maoglichst weit vor das Fahrzeug, zu
bringen,

Aufowelchem Wege und mit welchen Mitteln wird
nun das Nachtmarschaerat der \Vehrmacht ailen diesen
Forderungen gerecht? Eine Kurze Beschreibung des Ge:
rates moge dies erliutern. Das Geriat besteht aus ¢inem
Scheinwerter aut dem Tinken Kotfluge! (Bild 1), aus dem
iblichen  kombinierten  Schlull- und  Bremslicht,  das
sleichzeitig das Kennzeichen beleuchtet (Bild 2 links)
und dem vorgeschricbenen zweiten Schluldlicht (Bild 2
rechts). Das zweite Schluldlicht kann durch
cinem  Wirbelhandgritt

Drchen an

durch c¢ine innen cingebaute
Drehblende aut das vorgeschrichene MaBB verdunkelt
werden: das kombinierte Schlufd- und Bremslicht hat

hinten cinen Klappdeckel und unten cinen Schicber zur
Abdunklung der Kennzeichentatel: beim Herunterklap
pen des hinteren Deckels werden das normale Schlufi-
und Bremslicht zu- und datiiv c¢in Viertensterfeld autge
deckt, das rein militarischen Zwecken dient (Kolonnen-
Abstandslicht) und hier nicht niher interessiert (Bild 3).

Das Hauptinteresse gebuhrt in diesem Zusammenhang
dem Luttschutzsceheinwerfer, den Bild 1 aut
dem linken Kottlagel in Gebrauchsstellundg, Bild 4 i
Lings- und Bild 5 schlicBlich in horizontalem Quer-
schnitt zeigt, Dieser Scheinwerfer brennt immer zusam
men mit dem Standlicht der durch Hauben oder dihn-
liches abuedeckten Scheinwerter, die zur scitlichen Be
grenzung des Fahrzeuges dienen (siche den etwa 3 mm

Bild 2.

Bild 3.

hohen und ctwa 33 mun breiten. durceh blaues Zceliuloid
abocedeckten Schlitz in der Scheinwerterhaube); cr st
sur leichten Einstellung aut ¢inem ballie geformten Fuld
monticert und ist nach Losen ciner Kncebelschraube leicht
abncehmbar: in diesem Zustand verschliclit cine an cinem
Ricmen angebrachte Gummitulle den Kontaktstecker des
aut dem Kotthiagel verbleibenden Fuldes, Die Anbringung
des Scheinwerters ertolot deshalb aut dem linken Kot
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Hugel, weil wir rechts tahren und daher bei Begegnun
gen dic linken: Fahrzeugkanten die ,,gefihrdeten” Kan-
ten sind.

Im Bild 4 erkennen wir in 10 den aus Blech gezogenen
Full mit der grofien Sechskantmutter zum Feststellen der
ganzen Anlage nach vorgenommener Einstel'ung, in 9
crkennen wir den Knebel, nach dessen Losen der eigent
liche Scheinwerfer vom Fufl abgenommen werden kann.
Teil 8 mit der Vorderkante 7 ist einc miitzenschirm
artige Abdeckung nach oben, die sowohl dem Erd- als
auch dem Luftbeobachter den Einblick auf die Glih
hirne 1 bzw. auf die Glaslinse 4 durch die Blechblende 5
verwehrt. Der wichtigste Teil ist der als Zonenspiegel
ausgebildete Reflektor 2, der rotations-elliptischen Quer
schnitt besitzt und nach vorn den Durchbruch 3 aut
weist; die optisch weniger aktiven und mit Riicksicht
auf die Lichtaufteilung unnitigen Zonen des Spiegels
wurden im Interesse gedringter Bauwcise weggelassen,
wodurch auBBerdem ¢in schr stabiler Reflektorkorper ge-
wonnen wurde.

Bild 4. Vertikaler Langsschnitt durch den Luitschutzscheinwerter mit
e ngezeichnetem Lichtstrahlengang.
Bild 5. Horizontaler Querschnitt durch den Luftschutzscheinwerier.
Bedeutung der Buchstaben siehe Text,
(2 Zeichnungen: Nova-Technik.)

Der Gluhtaden der Birne 1 betindet sich
nahezu in einem Brennpunkt des Ellipsoides
des Reflektors 2; dank der geometrischen
Figenart des  Ellipsoides werden alle  Lichtstrahlen,
die den  Spicegel  treffen, in dem  zweiten  Brenn
punkt des Ellipsoides gesammelt, Punkt 6. und dar
iber hinaus derart divergent geleitet, dafd die schr
intensiven Strahlen aus dem optisch besonders aktiven
Scheitel des Spicgels in die Ferne, die Strahlen aus den
weniger aktiven Randzonen des Spicgels mehr in die
Nithe und unmittelbar vor das Fahrzeug aut die Fahr
bahn geleitet werden., Dadurch wird in geradezu idea'er
Weise die weiter oben aufgestellte Forderung nach
~eweekmiBiger Lichtaufteilung in der Tiete erfiillt. Dic
Zerstreuungslinse 4 sorgt als Zylinderlinse fur die win
schenswerte Lichtaufteilung nach der Breite mit dem
Erfolg, dal ¢ in Scheinwerfer cinen Lichtaustrittswinkel
von mchr als 120 Grad (von oben gesehen) aufweist.

Dic Einstellung des Scheinwerfers ist auf3erordentlich
cinfach. Die Hohe der Anbringung wird im allgemeinen
bei etwa 80 cm licgen. In beladenem Zustand des Fahr
seuges aut ciner horizontalen Fahrbahn wird der Schein
werter so geneigt und durch Anzichen der groflen Sechs
kantmutter gesichert, dall in einem Abstand von 25 m
vor dem Fahrzeug die sehr scharf gezeichnete Hell
Dunkel-Grenze des Lichtes etwa in Knichohe einer dort
stchenden Person auttrifft. Dies entspricht dann einer
Reichweite von insgesamt etwa 45 bis 50 m.

Dadurch, daf’ jetzt der Entgegenkommende nicht mehr
die Lichtquclle selbst schen kann, kommen zwei sich
Begegnende bei fortschreitend r Anniaherung in den Ge-
nufy der Summe der Helligkeiten beider Scheinwertfer,
withrend sowohl bei normalen als auch bei abgedunkel-
ten Scheinwerfern — dort die voll leuchtenden Schei-
ben, hier die Lichtschlitze einen aufierordentlich star-
ken Blendstoreffekt erzeugen, der mit wachsender An-
nitherung zunimmt und auf dic letzten Meter sich zur
volligen Blindheit steigert.

I's ist sclbstverstandlich, dald das Gerdat noch cine
dganze Reihe besonderer Feinheiten aufweist, auf die
hier nicht niher eingegangen werden kann: es sei nur
erwihnt, daf} fur militirische Zwecke z. B. noch ein
Stufenschalter vorgeschen ist, der es gestattet, entspre-
chend der Nachtdunkelheit verschiedene Helligkeits-
stufen cinzuschalten (bei dunklen Nichten weniger, bei
helleren Nichten mehr Strom) usw. Auch ist der An-
wendungsbereich  dieses  Scheinwerfers nicht auf den
motorischen Kraftverkehr beschrinkt, er ist ganz all-
gemein tiberall dort am Platze (z. B. Eisenbahnbetricb,
Bahnsteig- oder Schittsschleusenbeleuchtung u. i), wo
es gilt, ciner Entdeckung durch Erd- oder Luftbeobach-
ter vorzubeugen und wunschgemifd jegliche Blendung,
7. B. bei sich begegnenden Verkehrsteilnehmern, zu ver-
hiiten. I Az

Anwendung von Leuchtfarben bei Verdunklung

Dipl. oec. E. A. Fick und Dr. habil. N. Riehl, Berlin

Ls wurde bereits frither an dieser Stelle daraut hin
dgewiesen, dafd den Leuchtfarben nach Autruf des Luft-
schutzes  cinc  umfangreiche Anwendung zukommen
dirfte. Nachdem die vollige Verdunklung in Deutsch-
land angcordnet ist und nunmehr seit Monaten durchge
tithrt wird, treten die Schwierigkeiten, die durch den Ein
satz der Leuchtfarben besonders wirksam behoben wer
den konnen, noch deutlicher in Erscheinung. Die Aus
wirkungen der Verdunklung, dic in allen zustindigen
Kreisen bereits frither vollig iberblickt wurden, sind
nunmehr auch fihlbar fiir dicjenigen, die bisher glaub
ten, sich mit behelfsmifligen Malinahmen begniigen zu
Konnen, und teils aus mangelndem Interesse, teils aus
mangelndem Einblick in dice tatsiichlichen Verhiltnissc
die Folgeerscheinungen ciner villigen Verdunklung nicht
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dgentigend beachteten. Ziel aller Malinahmen muld scin,
auch bei Verdunklung den Ablaut des Verkehrs und der
Lebensgewohnheiten der Bevolkerung so zu gestalten,
dafy moglichst wenig Umstellungen zu erfolgen brau-
chen, Inwieweit durch Anw:ndung nachlcuchtender und
tluoreszierender Farben Schwierigkeiten, die die Ver-
dunklung mit sich brachte, bchoben werden konnen.
soll nachstehend unter Beriicksichtigung der aut diesem
Gebiet zuletzt abgeschlossenen Entwicklungen niher
dargelegt werden,

Durch Ultraviolettstrahler erregte Leuchtfarben.

Lrregung durch ,Blauglaslampen”. Einc
Anwendungsform, dic durch Einsatz von phosphores
zicrenden oder fluoreszierenden Stoffen in deradezu voll-



kommener €W aise vorhandene Schwierivhe
ten lost, stellt das Luminceszenzyertahren
dar, dessen Benutzung im Januar 1938 an
dieser Stelle zum erstenmal vorgeschlagen

umtangreiche
| le’«!\ I

seitden CIng
IFlektrizitatswerken,
maschinenhausern, Gaswerken, Benzoleewin

wurde') und

\erbreitung in

nungsanlagen und ahnlichen Betrichen  uc
tunden hat. Das Vertahren sicht bekannt
lich vor, dalk in Betricben, in denen Keing
WerkstoHe verarbeitet werden, sondern dic
Betrichsvorgiinge in o der Bedienung von
Schaltern,  Tlebeln,  Handradern usw. b

stchen und die Betriebsuberwachune durch

\blesen von Melgeriten ertolgt, alle zur
\utrechterhaltung des Betriches notwendi
gen Teile mit Leuchtfarbe versehen wa
den  An Stelle der bisherigen Lichrquelic

tritt cine Quecksilberdamptiampe it Blau
slastilter?), nur kurzwellige unsichtbare
Strahlen von etwa 3053 m o Wellenlange aus
sendet. Diese Strahlung erregt die Leucht
farbe, so dald alle betriechswichtigen Teile
dic mit Leuchttarbe markiert wurden, deut
lich sichtbar sind, wihrend der Rauwm in
ganzen unbeleuchtet bleibt

dic

Bild 1 a

Fortahrungssemald haben dic oben auty
tuhrten Betriebe meist schr hohe Fenster
Die grolBe Anzahl der MeBigerate und 1

bel wirde bei einer Verdunklung nach
derer Methode entweder cine erolde \nzahl
klciner Lampen erfordern, soll cine gleich
mialdige Uberwachung des Betriebes gewahr
leistet sein, oder bei Benutzung weniger
aber starker Lichtquellen die vollige Vo
dunklung der Fenster bedingen. Das Lunn
neszenzvertahren macht beides ubcertlussig,
indem es an Stelle ciner normalen Licht
quelle eine Strahlungsquelle mit praktisch
unsichtbarem Licht zur Errcoung der Leucht
tarben benutzt, Dice durch diese Strahlunes
quelle angercoten Leuchttarben machen cine
Verdunklung der Fenster vollio uberthissig,
da sclbst, wenn die zulissige Hochsthellig

keit bei den cinzelnen markierten Stellen
uberschritten wird, diese infolge ihrer e

ringen  Abmessungen aus grofierer Entter

nung nicht mchr erkennbar sind. (Es st ja

bekannt, dald  dice Flichenhelligkeit  cier ;
orof3en, zusaimmenhiangenden Fliche ¢in be [
stimmtes Mald nicht tberschreiten dart, wenn

diese unsichtbar bleiben soll. Dageven dart die Hochst
helligkeit sehr wohl tberschritten werden, wenn nicht

dic gesamte Fliche, sondern nur cinzelne Teile derselben
crhellt sind. Erkennbar ist aus grofier Entternung nur
der durchschnittliche Lichteindruck Gesamttlache
Bei dem Lumineszenzyerfahren ist der durchschnittliche
Lichteindruck aber tberaus dering, da die Nusdchnung
der erhellten Fliche gegentiber der unverhiltnismialdig
orolderen dunklon Flache verschwindend Klein ist) Die
nach dicsem Verfahren cinderichteten A\ habe
sich ausnahmslos bewihrt (Bilder Ta und 1 h),

ILine zusatzliche Sicherheit besteht bei Anlagen, dic
nach dem Lumineszenzverfahren ausdgerustet sind, noch

\lL‘l'

oen

Schutzraum

Bild 2b. Das gleiche Hinweisschild

Bild 2 a. Hinweisschi'd mit Blau-
flichenglimm'ampe (bei
licher Beleuchtung aufdgenommen)

cenen Lum neszenzlicht
ienommen).

gewdohn- lim wuf

(8 Werkphotos.)

Pumpenraum einer chemischen Fabrik bei gewohnlicher Beleuchtung.

Bild 1 b. Der gle.che Pumpenraum, nach dem neuen Verfahren verdunkelt

ven, Hinweisschilder und cinzelne Bodenfliesen sind leuchtend.)
msotern, als m der Praxis stets nach leuchtende Far
ben zur Markicrung der Tebel, Skalen usw. verwendet

werden. Sollte die Lichterregungsquelle,  die in der
Praxis durchweg an dic normale  Lichtleitung  ange
schlossen wird, aussctzen, so sind tir lanvere Daucr allc
mit  nachlcuchtender  Farbe  markierten  Betriebsteild
weiterhin sichtbar, dafd der Betrieh auch in cinon
solehen Falle weiter autrechterhalten werden kann.

SO

Das Lumineszenzvertahren hat im wesentlichen b
Krattzentralen,  Umspannwerken,  Gas- und  Wasser
werken, Anlagen der chemischen Industrie, Fordertur
men u dgl, Anwendung dgetundon. Ein noch grolBeres
\nwendungsdchict eroftnet sich aber diesem Verfahren
rm Freicen, da in schr viclen Fillen, 7z B. aut dem

bei Bahnsteigen und ahn
autzutuhrenden  Anlagen,  dic
vorlicgen wice in den oben
In solchen Fiallen wurden an Stelle

Cicbiet der Verkehrsregeluny,
lichen hier nicht naher
sleichen Voraussetzunvon
dgenannten Betricbhoen.

der normalen Lichtquellen ebentalls Spezialblauglastam
pen treten und die zu beachtenden Verkcehrszeichen,
Bevgrenzungen,  Hinweise und  ahnliche  EFinrichtungen
it [\hu\'wllw“k\/urunl, v oder tluoreszicrenden Stotter
K A\. Fick und N. Rieh JG chutz und Lultschut N
11938), 11 Riehl LD [.icht 1938, &, 096, N Richlund t A
Fick Das Lict 1930, S 78

‘) Es handelt sich be spiclswerse um dic Lampents pen HeQS 300
und HEQS 300 mit ciner Leistungsaufnahme von 75 bzw. 120 Watt, s
Lampen Kkannen an cinem Netz van 110 oder 22) Volt Wechse'spannung
debrannt werd Zum Betrieh der Lampen bedarf ¢s der Vorschaltun
ciner Drosac'spule (soweit die Netzspannung 220 Valt beirigt) oder
e nes Streufe'dtransformaters (soweit d ¢ Netzspannung 110 Vo't b
triagt). Es hestehen hier also el “htratechnisch die d¢'eichen Bedingun
en wie ber den heule aunct | lpemaernen Beleuchtungsted
iiblichen Damoflomper
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Bild 3 a. Gang in einem Luftschutzraum (Wcrkrettundsstelle)

bei gewihnlicher Beleuchtung.

Bild 3 b. Der gleiche Gang im Leuchtfarbenlicht.

+u markicren sein. Besonders der Umstand, dald man
LLeuchtfarbe neuerdings lichtbestandig verarbeiten kann,
crlicichtert die Durchfithrung derartiger Aufgaben, dic
friher teilweise deswegen unterbleiben mufite,  weil
die Lichtbestandigkeit tchlte. Einen groflen Fortschritt
aut diesem Gebiete brachte vor allem die Entwicklung
der Leuchtemaille, wodurch cine besonders wetter- und
griffeste Verarbeitung der Leuchtfarbe moglich wurde.
Heute durften derartige Vorschlige auch bei vielen pri
vaten Stellen besseres Verstindnis finden als  bisher,
wo man sich zur Ubcerwindung befristeter Verdunk-
lungsiibungen noch vieltach mit Notbehelten und pro
visorischen Mallnahmen begnugte und gute Dauerlosun
den, weil kostspieliger, oft ablchnte.

Durch Verwendung von Leuchtfarben in Verbindung
mit Quecksilberdampt-Blauglaslampen im Freien konnen
heispielsweise  Fabrikhote,  StraBlenkreuzungen,  Gleis-
anlagen verkehrssicher gekennzeichnet werden, in
ctwa cin Tictstrahler mit ciner Blauglaslampe in grofde
rer Hohe, z. B, 10 bis 15 m uber der Erde, angeordnet
wird, der bei cinem Ausstrahlungsbereich von etwa 70"
nach beiden Sciten cine schr grofie Fliche ausleuchtet.
Dic aus der Blaaglaslarape austretende  Ultraviolett
strahlung wird auch in cinem Abstand von rund 20 m
vom FuBBpunkt der Leuchte noch ausreichend scin, um
dic mit Leuchtfarbe behandelten Gegenstinde schwach
autleuchten zu lassen. Dic Bordkanten aut der Stralde
oder besondere Hindernisse werden beispiclsweise mit
Lecuchtflicsen das sind 2 dicke

ctwa 2 bis 3 ¢m
Glasplatten, dic aut der Unterseite mit Leuchtfarbe ver
schen sind, ausgertstet.

Dic Leuchtdichte diescr leuchtenden Kennzeichnung
ist, da dic cinzelnen Flichensticke schr gering sind.
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luttschutztechnisch zulassig und  wicderum
hell genug, um aus ciner Entfernung, dic
tur dic reibungslose Durchtuhrung des Ver
kehrs ausreichend st geschen zu werden.

Bei Wasserstralien, bei denen die Schwic
rigkeit besteht, Schiffe richtig in die Schleu
sen zu bugsieren, kann die Verwendung von
L.cuchtemailschildern besonderer Form, dic
an den Dalben bzw. Schleusentoren ange
bracht werden, emptonlen werden,

Da ¢s Schwicrigkeiten bereitet, aut Bahn
hoten (etwa bei der Hochbahn), dic schr
stark verdunkelt sind, die Eindinge zu den
Abteilen sowie einzelne Stuten zu cerken-
nen, konnen Turen, Stuten oder besondere
Schilder an den AuBenwanden der Fahr
zeuge  durch  Leuchtemailstreifen  gekenn
zeichnet werden, die beim Eintahren des
Zuges in den verdunkelten Bahnhot durch
cinen eng begrenzten, aber intensiven Ultra
violettstrahler aus geringer Entfernung kraf
tig angestrahlt  werden. Die kurze An
regungszeit beim Durchtahren des Schein
werters reicht aus, um den Zug aut dem
Bahnhot und noch lange Zceit daruber hin
aus  tur dic Verkchrsteilnehmer  aut den
Bahnsteigen  in scinen  ganzen  Umrissen
kenntlich zu machen,

Dicese Anlagen lassen sich dberall dort
erstellen, wo o elektrischer Strom zur Ver
tugung steht. Besteht die Notwendigkeit, an
Stellen, an denen kein elektrischer Anschlufd
vorhanden  ist,  Leuchtfarbenmarkicrungen
7zu verwenden, so kann die Anregung der
l.cuchttarbe — wenn auch nur in schr be
scheidenem Umtange — durch Gasbeleuch
tung vorgenommen  werden,  wobei  dic
LLeuchte oder der Scheinwerter mit cinem
Ultraviolettfilter abgedeckt ist, so dafld auch
in dicsem Talle keine sichtbare Strahlung
austritt,

Lrregung durch Blautflachen
glimmlampen. Der Grundgedanke des
Lumineszenzvertahrens, der in der Anregung
von  Leuchtstotten  durch kurzwellige, un
sichtbare Strahlung besteht, ist auch bei
lLinrichtung anderer fur den Luftschutz bzw.

tiur diec Verdunklung hervorragend geeig
neter Gerate verwertet worden, So wur-
den zo B kleine Speziallampen entwickelt,
dic bei auflerst geringem  Stromverbrauch eine hohe
Ausbeute  an Ultraviolettstrahlung  ergeben, so  dalb
mit ciner derartigen  kleinen  Lampe  beispiclsweise
cin- mit Lcuchtfarbe bzw. Leuchtemaille behandeltes
normales  Hinweisschild fur cinen  offentlichen  Luft-

schutzraum (Grofie 8032 ¢m) ausrcichend erregt bzw.,
ausgeleuchtet werden kann (Bilder 2a und 2b). An
derartigen Hinweisschildern fehlt ¢s noch sehr. Der im
Dunkeln aut der Strafic vom Fliegeralarm iiberraschte
FFullgianger kann heute in viclen Fillen selbst cinen dicht
benachbarten Luftschutzraum nicht als solchen erken-
nen und finden. Das Wesentliche bei der Anwendung
derartiger ultraviolett crregter Leuchtfarbenschilder ist,
dafd hier im Gegensatz zu einer gewohnlichen Beleuch-
tung mit schwachen Lichtquellen das Leuchten sich aus-
schliefflich auf das Schild selbst begrenzt und dic Um
gebung desselben vollstindig dunkel bleibt. — Dic han-
delsiibliche  Bezeichnung fiir cine hierfur erforderliche
Speziallampe ist L Blauflichenglimmlampe™. Die Blau-
flachenglimmlampe kann (unter Vorschaltung eines klei-
nen billigen Widerstandes) an die normale Gleich- oder
Wechselstromleitung angeschlossen und in ciner der ge-
briauchlichen Armaturen vor cinem Leuchtfarbenschild
angebracht werden  Allerdings mufd die Netzspannung
2200 Volt betragen. Da der Stromverbrauch der Blau-
flichenglimmlampe nur etwa 25 mA  betrigt, konnen
fir diesen Zweck als Stromquelle auch Anodenbatte-
riecn verwendet werden. Ebenso wie bei der Blauglas-
lampe  (Quecksilberdampt-Quarzlampe mit Blauglaskol-
ben) st auch dic von der Blauflichenglimmlampe aus-
gchende Strahlung praktisch unsichtbar.

"~ Ein Vorteil cines derartigen Leuchtschildes besteht
auch darin, dafl scine Helligkeit mit Sicherheit niemals



dic  zugelassene  Hohe  ubcerschreitet. Ein
weiterer Vorteil st der, dald das mit der
Blautlachenglimmlampe  crregte Schild bei
ciner Stromunterbrechung infolge der nach
leuchtenden Figenschatten der verwendeten
Leuchtfarbe besonders Tange nachleuchtet,
da dic allerbeste Frregung fur die Leucht

tarbe namlich ultraviolettes Licht vor
ausgegangen ist. Dic cigenartige, sattgriunce
I'arbe  cines  solchen  angdestrahlten  oder

nachleuchtenden Leuchttarbenschildes ist so
auftallend, dafd bereits durch diese Eigen
tumlichkeitr cine schr gunstive A\uttalligkeit
fur alle nach solchen Hinweisschildern U
schau  haltenden  Nerkehrsteilnehmer  ge
geben st

Die Anwendung von
Lcuchtemailschildern in Verbindung  mit
Blauflichenglimmlampen  beschriankt  sich
naturlich nicht nur aut Hinweisschilder. Der
Finsatz ist tbcerall dort moglich, wo bereits
Schilder mit entsprechender Beleuchtungs
armatur tiur normale Glihlampen in Gie
brauch sind und wo dic bisherigen Schilder
gegen  Leuchttarbenschilder  ausgewechselt )
werden  konnen. Finen  dhnhichen  Ertolg Bild 4a
kann man auch herbeituhren, wenn man dic
Schilder  gegen  Leuchttarbenschilder  aus
tauscht und an Stelle ciner Blauflichen
slimmlampe cine mit entsprechendem Vio
fettglas umgebene normale Glihbirne  be
nutzt. Das vom Violettolas durchgelassence
violette Licht (sowic das sog. Glas-Ultra
violett) der Gluhlampe genugt zur rregung
cines Leuchtschildes. Fin solches Vertahren
Konnte 7. B, bei Nummernschildern  tuar
Autos,  Schildern tar Nrzte, Npotheken,
Hebammen und beleuchteten Hausnummern
schildern erfolgreich angewendet werden.

Bei Nicedervoltanlagen, insbesondere bei
Gleichstrom (Batteriehetrieh), kann an Stelle
der Blauglaslampe  bzw. der Blautlichen
climmlampe cine andere ultraviolette Strah
lenquelle benutzt werden,  namlich  cine
Type, dic mit 24 Volt Gleichstrom betrie
ben wird. Dics ist beispiclsweise die Type
HgN. Dicse Type verbraucht (mit Vor-
schaltgerat) 25 Watt, Der Strombedart st
also rund T Nmp. bei 24\

l.cuchttarben oder

Nachleuchtende Farben ohne Erregung
durch Ultraviolettstrahler

Auch der Einsatz der nachleuchtenden
IFarben o hne Verwendung von Blauglas-
lampen durtte in der nichsten Zeit stir-
ker  werden. Die nachleuchtenden  Farben  kommen
uberhaupt erst bei der  jetzt  vorliegenden  volligen
Verdunklung wirkungsvoll zur technischen Auswertung.
Dic  durch  die  vollise  Verdunklung herbeigefithrte
Adaptation des Auges?) beseitigt den Mangel, den man
der nachleuchtenden Farbe vorwerten konnte, nimlich
den, dafd ihr Leuchten infoloc des allmiahlichen Ab-
klingens der Nachleuchthelligkeit zu gering wire und
nur bei vollig adapticrtem Auge wahrnchmbar sei. Aut
Grund dieser Eigenschatten tanden die nachleuchtenden
[farben bisher ihre weiteste Verbreitung nur in Luft
schutzriumen, wo sic beim Ausfall der normalen Lutt
schutzraumbeleuchtung wirksam werden  sollten®). Er
losch nimlich in cinem Luftschutzraum dic normale Be
leuchtung, so sctzte das Nachleuchten der Leuchtfarben
in cinem Umfange cin, der es cerlaubte, die Raumver
hiiltnisse cinwandfrei zu tberschen (Bilder 3a, 3b. 4a
und 4b). Der allmihliche Abfall der Leuchthelligkeit
wurde bei lingerem Verbleiben in cinem solchen Luft
schutzraum von den Insassen nicht wahrgenommen, weil
cr durch dic zunchmende Adaptation des Auges kompen
siert wurde. Insassen, die den Luftschutzraum nicht ver
lieBen, bemerkten daher tberhaupt kein Absinken der
Nachleuchthelligkeit, Der mit Leuchtfarben ausgestat
tete Luftschutzraum blieb tur alle Insassen nach wic vor
in scinen Raumverhiltnissen cinwandfrei zu tiberschen?).

Heute treffen wir jedoch die fiur den Luftschutzraum
giiltigen Bedingungen auch im Freien an, soweit dic

Arztraum in einer Werkrettungsstelle bei dewohnlicher

3c¢leuchtung

Bild 4 b. Der gleiche Arztraum im Leuchtfarbenlicht
(dic hellen Flichen sind mit Leuchtfarbe belegte Folien)

Nichte nicht besonders mondhell sind. So kam es, dald
sich nunmchr dic nachleuchtende Farbe auch im Freien,
insbesondere in Form von Leuchtmarkicrungen  fur
Personen im Straldenverkcehr, bewihren konnte. Dic
weite Verbreitung, die diese Markierungen bis heute
octunden haben, sind Beweis datiir, wic zweckmildipg
nachleuchtende Farben dann cingesetzt werden konnen,
wenn die Voraussetzung  dafiir, namlich ausreichende
Dunkcladaptation des Auges, gegeben ist. Die dunklen
Nichte haben inzwischen alle belehrt, wic wichtig diese
Adaptation ist. Andererseits hat aber die weite Ver
breitung, die die Leuchttarbe als Personenmarkicrung
getunden hat, auch die Bevolkerung dartber belehrt.
wann man von der Leuchttarbe richtigen Einsatz und
vor allem, wann man ihn nicht erwarten dart. Beson
ders das letztere konnte allen maligebenden Stellen nur
erwunscht scin, da die allsemeinen Vorstellungen uber
das Wirken der nachleuchtenden Farben vieltach von
talschen Voraussctzungen ausgingen. Inzwischen haben
nunmchr alle Kreise verstanden, dafd die Voraussetzung
tur den wirksamen EFinsatz der Leuchttarbe sowohl im

) Vgl, Miller aul S, 323 d. H.
) Vgl. E. A. Fick, ,Gasschutz und Luftschutz' 7 (1937), 154.

7) Hingewresen sei noch darauf, daB man dic in Luftschutzriumen
gebriuchlichen Leuchtfolien aach durch Abbrennenlassen cines Vaku-
blitzes zum Nachleuchten bringen kann, so dall ihre Anwendung ins-
besondere auch in solchen Raumen angozeigt ist, wo tberhaupt keine

elcktrischen Stromquellen verhiegen,



Freien als auch innerhalb geschlossener Riume die ge-
nigende Adaptation des Auges ist.

Wenn auch bei plotzlicher Lichtunterbrechung dic
Anfangshelligkeit der Leuchtfarbe in geschlossenen Riu-
men die linger oder kiirzer anhaltende Adaptation vol-
lig ausgleicht, so ist doch die Dauerwirkung der Leucht-
tarbe an die Dunkeladaptation des Auges gebunden. Im
Freien fihrt heute die vollige Verdunklung zwangsliutig
diese Adaptation herbei und schatft damit die Voraus-
setzung, dald nachleuchtende Farben, die hin und wic-
der cine Anstrahlung erfahren haben, zur Kennzeich-
nung von Hindernissen, zum Hinweis aut zu beachtende
Einrichtungen und Erscheinungen in groBlem Umtfange
angewendet werden konnen, um zur lErleichterung des
Verkehrs beizutragen,

Man dart crwarten, dafd die Stellen, die auf diesem
Gebiet bereits wichtise Vorarbeit geleistet haben, auch
weiterhin alles tun werden, um festzustellen, wo durch
Verwendung  dieses  Werkstoffes,  dessen  Herstellung
vom Ausland vollig unabhiingig ist, dem Verkchrswesen
Erleichterungen  wihrend der Verdunklung gebracht
werden konnen,

Die Tatsache, daBl das Lumineszenzverfahren in Be-
trichen und Freianlagen, die Leuchtfolien in Luftschutz-
riumen und die Personenmarkicrungen auf der Strafde
hereits in so kurzer Zeit cine verbreitete Anwendung
defunden haben, bictet Gewiithr dafiir, dafl die Leucht-
tarbe auch dort, wo sie jetzt neu zum Einsatz dgelangt,
ihre Niitzlichkeit beweisen und richtige Bewertung fin-
den wird,

Luftschutz in den neutralen Staaten

Jugoslawien.

Der Ausschuld zum Schutz gegen  Luftangritfe der
Stadt Belgrad veroffentlichte Antang Dezember 1939
Juftschutz-Bestimmungen fir Belgrad™.
Dicse gliedern sich in LuftschutzmaBBnahmen vor Beginn
des Krieges, MaBnahmen wihrend cines Krieges und
MaBlnahmen wihrend cines Angritfes.

Als Vorbercitungsmafinahmen vor Beginn
cines Kricges werden die Aussicdlung, die Herrichtung
von Luftschutzriumen, BrandschutzmaBinahmen, Maf3-
nahmen gegon die Wirkung von Sprengbomben und Gas-
schutzmaBBnahmen beschrieben, Beziiglich der Aussied-
lung wird gesagt, dal} jeder, der nicht durch militirische
oder andere Verpflichtungen gezwungen sei, wiihrend
cines Kricges in der Landeshauptstadt zu bleiben, sich
schon jetzt nach ciner Moglichkeit umschen solle, ir-
gendwo im Lande fiir dic Dauer eines Krieges c¢in Un-
terkommen zu finden. Diese ausgewihlten Orte sollen
hei Kriegsgefahr, auf jeden Fall aber noch vor der
Durchfithrung der allgemeinen Mobilmachung, aufge-
sucht werden.

Der Wirkung von Sprengbomben wird im Hin-
blick auf die ortlichen Verhiltnisse keine groBle Bedeu-
tung beigemossen, da die Stadt im groBlen und ganzen
weitliufig gebaut ist. Allerdings weisen cinige enger
debaute Stadtteile hohere Gebidude auf, die bei der Ex-
plosion verdimmend wirken und dadurch groflen Scha-
den im Gefolge haben konnen. Infolgedessen und weil
dic meisten Hiuser koine ausgebauten Kellergeschosse
besitzen, wird emptohlen, sich lediglich in tiefere Stock-
werke zu begeben, wobei nach Moglichkeit zwei Stock-
werke diber dem Zutluchtsraum liegen sollen, da das
Zusammenstirzen der unteren Teile von Hiusern im
allsemeinen nicht zu befiirchten sei. Die Zufluchtsriume
in den unteren Geschossen, die schon jetzt bestimmt
werden sollen, sind im Kriegsfalle mit cbenfalls schon
jetzt vorzubereitendom Material zu verstirken in der
Weise, dafl zwei Unterzige diagonal unter die Zimmer-
decke gelegt werden, die an ihren Enden, also an den
vier Ecken des Zimmers, und in ihrem Kreuzungspunkt
in der Mitte des Raumes durch Stiitzen abgesteift wer-
den sollen.

Dic weiteren Bestimmungen — die tibrigens zu cinem
reich bebilderten Heft zusammengefafit sind — bringen
nichts Neues. Za bemerken ist lediglich, dafl in anderen
Stiidten Jugoslawicens dhnliche Schriften verteilt wor-
den sind.

Niederlande.

In der niederlindischen Presse wird weiterhin leb-
hafte Kritik an den Luftschutzmalinahmen geiibt. Ins-
besondere wird vielfach betont, dall man die Arbciten
am falschen Ende begonnen habe. So meint cin Eins n-
der im ,.Delftschen Courant™ vom 29. November, dafd
beispiclsweise in Delft fast niemand wisse, was er bei
cinem Fliegerangriff zu tun habe. Auch scien Schutz-
moglichkeiten nur tir ungefihr 10 vom Hundcert  der
Bevolkerung vorhanden. i doch aber

SchlieBBlich sei es
Aufgabe des Luftschutzes, zu schiitzen und erst danach
ctwaigen Verunglickten Hilfe zu bringen. In Delft je-
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doch seies venau umgekehrt, dort habe man zucrst
fir die Aufstellung von Hilfstrupps gesorgt und da-
nach cerst fir dic Schaffung von Schutzmdoglicnkeiten.
I°s miisse aber moglich sein, fur ctwa 1060 Gulden je
Person eine Schutzmoglichkeit zu beschatfen.

Der Leiter des ortlichen Luftschutzdienstes weist im
Giegensatz hierzu darauf hin, daf3 10 Gulden je Person
fir Delft bereits eine halbe Million insgesamt bedeuten
und dald diese Ausgabe fur offentliche Luftschutzriume
sur Folge haben misse, dall man hinterher keine Luft-
schutztrupps aufstellen konne und die Stadt sich dem-
sutolge selbst uberlassen miisse. —

Dic niederlindischen Behorden kamen kurzlich  da-
hinter, daf3 20000 Gasmasken, die von den zustan-
digen Stellen als untauglich bezeichnet worden waren,
auf Schleichwegen doch in den Vertrich gelangt sind.
Infolgedessen  erliefd  die  Luftschutzdienststelle  einen
Aufruf an die Bevolkerung mit der Aufforderung, nur
solche Gasmasken zu erwerben, die den vorgeschrice-
benen Prifungsstempel aufweisen. —

Die Reichsinspektion fiir den Schutz der Bevolkerung
gegen  Luftangriffe  erlie Richtlinien fir don
Luftschutz auf Schiffen, die sich vor allem an
die Binnenschitfer wenden. —

In ciner Denkschrift, die als Antwort aut cine An-
frage in der Zwceiten Kammer des hollindischen Parla-
ments gedacht ist, beschittigt sich der hollindische Ver-
teidigungsminister Dijxhoorn unter anderm auch
mit der Betreuung der Bevolkerung aus den  dge-
riumten Gebieten. Zu beachten ist hierbei, da3 es sich
bei dieser Riumung nicht um cine Vorbeugungsmal-
nahme gegen ctwaige Luftangriffe handelt, sondern um
dic Zuriickzichung der Bevolkerung aus den bei Kriegs-
beginn zur Verhinderung cines Durchmarsches  einer
der kricgfithrenden Armeen unter Wasser  desetzten
Grenzgebieten, —

Wie nunmehr bekannt wird, hat die Regicrung be-
schlossen, die Stadt Amsterdam nicht zu raumen. Sie
ist sogar der Ansicht, dafl sich dic Bevilkerung der
Stadt Amsterdam darauf vorbereiten misse, Bewohner
aus anderen gerdumten Gebicten, z. B, aus den Grenz-
gebicten, aufzunchmen, Die fir den Luftschutz in der
Stadt Amsterdam verantwortlichen Personen sind da-
dgegen der Ansicht, daB zumindest die dem IHafen be-
nachbarten Stadtteile im Kriegsfalle geriumt werden
miufditen,

Dic Bogen der zahlreichen Briicken in der hollindi-
schen Hauptstadt Amsterdam werden jetzt zu Lutt-
schutzunterstinden hergerichtet, In Rotterdam
bevorzugt man dagegen die an Ort und Stelle zusam-
mensctzbaren Unterstiinde aus Betonplatten, withrend
wiederum anderenorts offene Schutzgribon bevorzugt
werden. In der Offentlichkeit werden diese verschie-
denen Ansichten bemiingelt und von der Regierung ver-
langt, daB} sie auch auf dicsem Gebicte durch entspre-
chende Verordnung fiir Einheitlichkeit sorgen solle.

Schweiz.

Der Bundesrat erlieB am 8. Dezember cine 27 Artikel
umfassende Verordnung tber Aufgabe, Organi-



sation und  Ausbildung der ortlichen Flicger-
tbwehrorganisationcen. Der Zweek dieser For
mationen wird folgendermalien umschrieben: Zur Ver
vollstiindigung der bereits bestehenden Flugabwehr kan
nen ortliche Flicgerabwehrorganisationen (()rtxﬂ.lh) ge
schaffen werden. denen dic Aufgabe  zukommt,  be
stimmte Ortschatten oder bestimmte Gebiude mit Flic
gerabwehrwatfen  und allenfalls  Sperrballonen  gegen
feindliche Flicgerangritfe zu schiitzen, An Watfen und
anderem Abwchrmaterial sollen in der Regel nur Ar
meemodelle verwendet werden; Nusnahmen unterlicgen
der Genchmigung des Fidgendassischen  Militiirdeparte
ments.

In organisatorischer Hinsicht wird testgelegt, dald dic
Ortsflab. ¢ine Unterglicderung der Flicger
abwcehrtruppen sind, im Frieden der Abteilung
fir Flugwesen und Flicgerabwehr beim Eidgendssischen
Militirdepartement, im aktiven Einsatz dem Komman-
danten  der Flicger- und  Flicgerabwehrtruppen  unter
stchen. In diese Formationen werden  autgenommen
Offizicre, Unteroffiziere und Soldaten der Landwchr
and des Landsturmes unter Authebung ihrer friheren
Cinteilung: ferner Hiltsdienstptlichtige und Freiwillige
aach Artikel 20 der schweizerischen Militdarorganisation.
Wehrminner, die als Angehorige lebenswichtiger Be
tricbe vom Einrticken in den aktiven Dicnst zuriickge
stellt wurden, konnen trotzdem bei der ortlichen Flie
serabwehr cingesetzt werden.

Dic ortlichen Flicgerabwehrformationen soilen nach
Maglichkeit dem nidchsten Truppenteil der Armee an
scglicdert werden, Ist dies nicht moglich, so sind sic
dem Stadt- bzw. Ortskommando zu unterstellen.

Dic Ausbildung sicht Einfihrungskurse in der
Dauer von 14 Taden tiur Offiziere und Unteroffiziere
von 34 Tagen fur die Mannschaften vor. Dic weitere
Ausbildung umfaf3t alsdann ganz- oder halbtigige Ubun
sen in der Daucr von insgesamt sechs bis acht Tagen im
Jahre und cinen Schiefkursus von scechs bis acht Tagen
im Jahre. Fir Oftiziere, Unteroffiziere, Schitzen und
Entfernungsmesser sind  weitere drei- bis scechstigige
Sonderkurse im Jahre vorgeschen.

Dic Finanzicrung ist wic folgt geregelt: Kan
tone, Gemeinden und Industricunternchmungen bezah
lcn die Beschattung und Unterhaltung der Geschiitze
und der Sperrballone, sic tragen ferner die Kosten der
Haupt- und der Wechselstellungen, der Besoldung und
Versicherung sowie schliefilich der personlichen Bewaft-
nung und Ausrustung, Kantone, Gemeinden, Unternch
mungen und Privatpersonen konnen sich dartiber hin
aus an der Finanzicrung der Flicgerabwehr durch Zeich
nung von Beitrigen bz\\, nach Zustimmung des Militiir
departements  durch  Schenkung  cinzelner  Geschitze
oder Sperrballone beteiligen, —

Der schweizerische Luftschutzyerband bt nach wic
vor cine durch dic kriegerischen Lrcignisse unzwceifel
hatt stark beeintlulite besonders Iebhafte Titigkeit aus.
So wird tiber die Kantonal-Sektion Zirich des genann
ten Verbandes berichtet, dafd sic in diesem Winter sich
sanz besonders mit der Aufgabe der Erstellung bzw.
der Herrichtung beheltsmiaBBiger Luftschutz
riaume befassen wolle; in erhohtem Malle soll ferner
dic  Ausbreitung  des  Luftschutzgedankens  aut  dem
Landce vorangetricben und gefordert werden, da dic letz
ten Kricgshandlungen gezeigt hiitten, dall auch Gegen
den landwirtschaftlichen Charakters von den Schrecken
des Kricges nicht verschont blicban. Die Zahl der Be-
ratungsstellen fir das Publikum soll gleichfalls
wesentlich vermcehrt werden, Im Zusammenhang hier-
mit steht  dic Herrichtung  cines  beheltsmiifdigen

Musterluftschutzraumes in  cinem  bereits
zum  Abbruch bestimmten  Hause, dem  sogenannten

Helmbaus, Dicser Luftschutzraum, der bereits hohe Be
sucherzahlen aufzuweisen hat und in der Ziricher Presse
beschricben ist'), vermittelt der Bevilkerung cin schr
anschauliches Bild von den Erfordernissen des Luft-
schutzes in bezug auf die Sicherheit der Hausbewohner.
Dic lhniahtlmﬂ des Luftschutzraumes crfolgte durch
dic Bu.ltunbstcllc tir Luftschutzbauten der Stadt Zii-
rich, dic darauf hinweist, dafl spitestens im Frihjahr
1940 in jedem Haus c¢in Luftschutzraum
scin mussc.

Aus Aargau wird berichtet?), dafy die Einwohner
semeindeversammlung cinen Kredit von 282000 Schwei

hergerichtet

zer PFranken tur die Errichtung  ciner  zweistockigen
unterirdischen Luftschutz-Zentrale mit
[Hauptrettungsstelle in der Stadtmitte sowic weiterer
Luftschutzriume und Rettungsstellen in den Auflentei
len der Stadt bewilligt hat. Zugleich richtete der Stadt
rat cinen Antrag an die Bundesregicrung aut Gewih
rung von Staatsbeitrigen insbesondere tir Gtfentliche
Sammelschutzraume, —

In der Stadt Bern st cin lebhatter Streit der Mei
nungen im Gange iiber cine vom Stadtrat beschlossene
und der Bevolkerung zur Abstimmung  gestellte Eor
hihung der Steuern, dic die Mittel zur LErstel
lung weiterer Luftschutzbauten, insbesondere in Privat
hiiuscern, ferner zur Finanzierung der militirischen Flug
abwchr usw. erbringen soll. Ein Einsender sctzt sich
im Abendblatt des Bund®™ vom 30. November mit der
geden die geplante SteuererhGhung durchgefithrten i
tation auscinander, indem c¢r unter anderem darauf hin
weist, dafd diese Stcucrerhdhung, die nur zwei Millionon
Franken erbringen solle. im Vergleich zu dem Gesamt
wert aller Gebiaude in der Stadt von rund ciner Milliarde
und 100 Millionen Franken, da sic ja der Sicherheit der
Bewohner dienen soll, nur cine Risikoprimic von rund
2 v. T. darstelle, die unzweitelhatt tragbar sci. Im ubri
gen seioes nur recht und billig, die A\uthrmgun}_{ dieser
Summe nicht nur den Hausbesitzern autzubiirden, da
dic Tiuser ihnen ja in der Regel nicht vollstindig ge
horen, sondern mit Hypotheken, 2z B, der Banken, be
lastet scien, die sich wiederum aus kleinsten Sparbetra
gen tinanzieren. Es hiitten also mittelbar ganz crheb
liche Bevolkerungskreise Teil am Grundbesitz, und s
scei somit nur gerecht, wenn auch alle an der Sicherung
dieses Grundbesitzes gedgen Luttangritfe mitwirkten.

In Zirich wurden am 13, Dezember vor der Presse
die Luftschutzorganisation und -einrichtung cincs Wa
renhausces gezeigt, die nach den vorlicgend n Presse
berichten als mustergiiltig bezeichnet werden. Das Haus
weist neben mehreren kleineren auch eine groBiere Ret
tungsstelle im zweiten Kellergeschold aut, die mit allen
nur denkbaren Hilfsmitteln ausgestattet ist. Die Luft
schutzriaume betinden sich gleichtalls in diesem unteren
Kellergeschold und wurden iiberdies mit Holzbalken ab-
gestiitzt. Dic Zuginge zu den einzelnen Luftschutzriu
men und die Riume selbst wurden jeweils, ihrer Zuge
horigkeit zu den cinzelnen Abteilungen des Hausces ent-
\prcghcml mit verschiedenen Farben gekennzeichnet, so
dafd in cinem Alarmfalle ¢in Durcheinanderlaufen des
Personals und der in den c¢inzelnen Verkaufsabteilungen
anwesenden Kiufer nach menschlichom Ermessen ver
micden ist, zumal das Personal bis ins cinzelne ausge
bildet ist und im ganzen Haus Mauceranschliage aut das
richtive Verhalten bei Fliegeralarm hinweisen.

Der Berner Stadtrat tbertrug durch Beschluld vom
22, yezember die Durchfithrung des Bundesratsbeschlus
ses vom 17. November 1039 betreffend vermehrte For
derung  baulicher  LuftschutzimaBBnahmen®)  dem  Ge
meinderat. Ferner wurden 10 000 Franken fiir die Bereit
stellung von Sand zur Abgabe an dic Zivilbevilkerung
tiir Luftschutzzwecke bewilligt.

Gestutzt .luf den vorgenannten BeschluB3 des Stadt
rates vom 22, Dezember 1939 und aut den Bundesrats
beschluld vom 17. November 1939 erliel3 der Gemeinde
rat der Stadt Bern cine Verordnung tber die ver
mchrte Forderung baulicher Luttschutzmal
nahmen tir den Luftschutz in der Bundeshauptstadt
Bern, die unter anderem folgende Bestimmungen enthiilt:

Der  Gemeinderat  bestimmt dic mceistgefahr
dete Zone innerhalb der Stadt Bern, in der nach

Artikel 9 des oben angetihrten Bundesratsbeschlusses
bauliche Mafinahmen zu Luftschutzzwecken zwingend
vorgeschricben werden. Dic Hausbesitzer dieser Zone
werden von der ihnen demgemil obliegenden Verptlich
tung zur Vornahme h.mhchcr Malinahmen fur Lutt
schutzzwecke schriftlich benachrichtigt: sie haben als
dann tiir dic schnellstmagliche Austihrung dieser Maf3
nahmen zu sorgen. Geschiaftsinhaber in dicser
Zone haben die Luftschutzriume so zu bemessen, dafd
sic das Personal sowic im Hause anwesende Kiufer auf

1), Dic Tat" 1939 und ,.Volksrecht'". Zirich

vom 9. 12, 1939
%) ..Hochwacht",
4) Val. | Gasschutz und Luftschutz”

Ziirich, vom 8. 12.

Winterthur, vom 28, 11. 1939,
9 (1039), 316 -317.
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nchmen Konnen. Sind dic Geschittsinhaber nur Micter,
so obliegt die Verpflichtung dem Hausbesitzer, Ferner

Gemeinderat, welche von den aut Grund
dieser Verordnung  herzurichtenden  Luftschutzriumen
als otfentliche Luftschutzriume zur Auf-
nahme von StraBlenpassanten usw. zusiitzlich zur Ver-
Higung stchen missen. Der durch diese Bestimmung bei
den betreffenden Luftschutzriumen entstehende zusitz-
liche Kostenanteil wird — abziiglich der von Kanton
und Bund zu ibernchmenden Beihilte — von der Ge-
meinde tiibernommen.

Weiterhin enthiilt diese Verordnung Bestimmungen
iber den Zusammenschlul mehrerer Hiuser zwecks Er-
richtung cines gemeinsamen Luftschutzraumes, tiber dic
Regelung der Kostenverteilung zwischen Hausbesitzern
und Mictern und die Moglichkeiten der Kreditbeschal
fung, dic sich samtlich an die Vorschriften des Bundes
ratsheschlusses vom 17, November 1939 anlchnen.

Am 1. Dezember gab das schweizerische Ar
mcecekommando folgendes bekannt:

,Auf Befehl des Generals findet Freitag, den 15,0 De-
zember, vormittags, in allen luftschutzptlichtigen Ort-
schaften eine Alarmiabun¢ statt. Sie wird aut Grund
fnlgcndcr Vorschriften durchgefiihrt:

Beim Lrtonen des Zeichens | Flicgeralarm®™ (an- und
‘1bsch\\ cllender Sirencnten) werden die Straflen geraumt.
Innerorts werden alle Fahrzeuge, insbesondere Strafien
bahnen und Motorfahrzeuge, stxllﬂclcﬂt
2. Jedermann begibt sich in Luftschutzriume oder
Keller oder sonst geeignete Orte im Innern von Hiusern
untcr Bodenhohe.

Der Alarmzustand dauert 20 bis 30 Minuten, Scin
!ndc wird angezeigt durch das Zcichen ..Endalarm®
(cinheitlicher hoher Sirenenton). Vor dem Ertonen dic-
ses Zeichens ist das Verlassen der Hiuser verboten.

+. Dic Durchfithrung der Ubung wird von den ort

bestimmt der

lichen Luftschutzorganisationen L,clcltLt Den Anord-
nungen  derselben, namentlich fiir die  Ridumung  der
Strafden, ist stnl\tc Folge zu leisten.

Widerhandlungen unterliegen dem Bundesbeschlufy
vom 24 Juni 1938 betreffend Strafvorschriften fir den
passiven Luftschutz.

5. Fir den Betrieb von Post, Telegraph und Telephon
silt: Dic Schalter werden fur dic Daucer des Flicger-
alarms geschlossen; Stralentranspoite sowice Zustellun
den und die Leerung der Briefkisten werden unterbro
chen. Mit Verspiatungen der Personenkurse und Post
sendungen mufl gercchnet werden. Die Ubermittlung
der lclLphonﬁupmghu und Telegramme wird, wic im
Ernstfall, mit vermindertem Personal aufrechterhalten,

0. Dic¢ Schweizerischen Bundesbahnen und diz Pri-
vatbahnen mit cigenem Bahnkorper beteiligen sich an
der Alarmiibung in beschrinktem Mafie. Thre Ziige ver
kchren .1111'])].111111.1151;1.

Dagegen werden Uberlandbahnen, dic auf der Stral3e
verlauten, gleich wie Trambahnen withrend des Alarm-
custandes in den Ortschaften angehalten. Infolgedessen
ist ¢s nicht zu vermeiden, dafl da und dort Anschliisse
verpalit werden.

Dic Bahnhofe

dirfen nur von reisendem Publikum
benutzt werden. Andern Personen ist ¢s verboten, beim
Alarm in Hallen und anderen Lokalen der Bahnhafe
Schutz zu suchen.

7. Weitere Angaben tber das Verhalten bei Flicoer
dgctahr sind enthalten:

a) im LLuftschutz-Merkblatt™, das in
angebracht ist, Rickscite;

b) in der Vorttigung des  Eiddgenossischen  Militir
departements betretfend die Regelung des Straidenver-
kehrs im luftsahut/) dic an den amtlichen Plakatstel
ten andeschlagen st

Diese Anordnung hatte allenthalben im Lande beson
ders rege Betitisung der Luftschutzorganisationen zur
Folge, dic dic letzten Vorbereitungen trafen und die
Bevolkerung mit Rat und Tat unterstiitzten, Auch dic
Presse wurde in weitestem Umfange in diese Vorberei-
tungsarbeit  cingespannt.  Uber den Verlauf der
("bung, dic iibrigens urspriinglich bereits fiir den
8. Dezember  vorgeschen  war, aus  ordganisatorischen
Grind.n dann jedoch um cine Woche verschoben wer-
den muldte, liegen im cinzelnen folgende Berichte vor®):

Trotz der umhmgrud]cn Aufklirungs- und Vorberei-
tungstitigkeit verfehlte die U"bung insotern cinen we-
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jedem  Tause

Teil thres Zwecekes, als die Bevolkerung
soweit sic nicht unbedingt

sentlichen
sich ihr vielfach e¢ntzog und,
auf dic Stralen mufdte, ecinfach daheimblieb. In-
tolgedessen waren die Straflien und Plitze, als um
16,30 Uhr die Sirenen ertonten, geradezu autfallend
leer, ja, in Zurich hatte man den Eindruck, als be
finden sich iiberhaupt nur dic wenigen zugelassencen
.Schlachtenbummler™, dagegen keine normalen Fuldgin-
dger auf den StraBien. Das gleiche galt auch vom Fahr
zcugverkehr; die meisten Autofahrer hatten ihre Wagen
vorsorglich schon vorher irgendwo abgestellt und sich
selbst zu Fufd in Sicherheit gebracht, Infolgedessen wi-
ren auf den Stralden wenige Fahrzeuge zu finden, dic
wirklich vom Alarm tberrascht und an aulergewohn-
lichen Stellen verlassen worden waren. Der MiBBerfolg
der Ubung in dieser Richtung ist ganz offensichtlich
darauf zuriickzufithren, dal der Zei tpunkt des
Alarms vorher zu genau festgelegt worden war,
indem bekanntgegeben wurde, dafl er nicht vor 10 Uhr
crfolgen wiirde. Infolgedessen rechnete man tiberall mit
ciner Durchfithrung der Ubung in den letzten beiden
\()rmltt.l_asstundcn, I'ur kinftige Ubungen wird daher
von den Berichterstattern vorgeschlagen. daf3 hochstens
der Tag, besser aber noch nur cine bestimmte Woche,
innerhalb der die Ubung stattfinden soll, bekanntgege-

ben wird, auf keinen Fall aber cine ungetithre Tages-
zCit genannt wird.
Dic wenigen FuBginger, dic sich trotzdem auf den

Strafien aufhicelten, verhiclten sich durchaus diszipliniert.
Auch da, wo bis zu den nichsten Schutzmdoglichkeiten
weitere Fluchtwege zuriickzulegen waren, crfolgte dic
Riumung der Strallen duflerst schnell.

IXin Aufsuchen der Luftschutzriaume durch die Haus
bewohner war fir diese Ubung in der Bekannt-
machung  des Armeckommandos nicht vorgeschen.
DBennoch war festzustellen, dafd zahlreiche Luttschutz-
gemeinschaften von sich aus das ernsttallmifdive Ver-
halten tibten, indem sich die Bewohner in die Luft-
schutzriume begaben und verbleibenden Platz fir von
der Strafe her schutzsuchende Personen zur Verfiigunge
stellten. Lediglich die luftschutzpflichtisen Grof3be-
tricbe waren insofern in dic Ubung cinbezogen, als
das Aufsuchen der Luftschutzriume durch das Personal
durchzufithren war, wobei jedoch auf diec Betriebserfor
dernisse in weitestem Umfange Riicksicht genommen
werden durtte; in den Krankenhiauscern brauchten
die Insassen nicht in die Luftschutzraume dgebracht zu
werden,

Dic Warenhiduscr waren zur ‘Teilnahme nicht
vezwungen, schlossen sich jedoch im cigenen Interessce
sur Erprobung der von ihnen vorbereiteten MaBinahmen
der Ubung an. Auch das Warenhaus in Zirich, dessen
Luttschutzeinrichtungen weiter oben beschrichen sind”).
tihrte die Alarmtbung ernstfallmiafis durch. Der Ord-
nungsdienst verschlofy sofort die Eingange, das Licht
wurde geloschi, die Fahrstithle nach unten getahren, das
Sanititspersonal bezog seine Posten und das Verkauts
personal fithrte dic Kundschaft in die den cinzelnen Ab
teilungen zugewicsenen und entsprechend kenntlich go-
machten  Luttschutzriume. .\Ilcs vollzog sich vollkom
men reibungslos, und  das Verhalten  des  kaufenden
Publikums wird als mustgr*‘uln‘f bezeichnet. Wenn auch
der Goeschiiftsbetrieh aus den bereits frither genannten
Grimden schwicher war als sonst, so darf doch nicht
aulder acht gelassen werden, dald die Alarmiibung in dic
Zcit des \Weihnachtsgeschittes fiel, das sich im allge-
meinen durch wesentlich erhohte Kiuterzahlen auszeich-
net. Man dart somit annchmen, da sich in den Ge-
schitftsriumen  dicses Warenhauses etwa ebenso  viele
Fremde aufgehalten haben, wic dies in normalen Ge-
schittszeiten regelmiliig der Fall sein wird, so dald dice-
ser reibungslose Verlauf der Ubung der Luftschutzlei-
tung des betreffenden Warenhauses cin hervorragendes
/Lll”lli\' ausstellt.

Die Markte waren nus miBig besucht,
Kauter es im Hinblick aut den angekindigten

da viele Ver-
Alarm

7 (1937), 106.
cher Zeitung'', Ziirich, vom 15, u. 16. 12. 1939;  Ber-
Bern, vom 16, 12, 1939; | Bund" (Abendb'att), Bern.
Guzetle de Lausanne’, Lausanne, vom 1() 12. 1930
.Davoser Zcitung', Davos, vom 18. 12, 1939; , Anzcide Aff l'xrn
vom 18, 12. 1939; ,Autorevue’, Bern, vom 19, 12, 1039;
Ziivich, vom 2, 1, 1940,
%) Vil S, 343,

1) Vgl. ,.Gasschulz und Luftschutz'

2) . Neue
ner l.an ac |1I
vom 16. 12. 1939;

.‘\nlv\\l’tl



vorgezogen hatten, mit ihren Waren zu Hause zu
bleiben

Jie gleichen Erscheinungen beziiglich der verlassenen
Straflen waren auch in Born zu beobachten. Hier war
jedoch die Durchfithrung der Alarmiibung offenbar noch
grof¥ziigiger gchandhabt worden, da dic Riaumungsprobe
von Fabriken usw. kaum durchgefithrt wurde; lediglich
das Bundeshaus, wo das gesamte Personal und
auch diec Bundesriite sclbst in die Luftschutzriume cil-
ten, entsprach diesen Vorschriften. Sonst wurde tiberall
weitergearbeitet.  Bemidngelt  wird, dafl  vorsorgliche
Hausbesitzer ithre Hiuscer gesc hlosscn ]1.1ttu1 im
Ernstfalle also ihre .\\Itblllj_{LI‘ den auf den Strafien lau-
ernden Gefahren tberlassen haben wiirden. Im tbrigen
wird in Bern scitens der Presse dartiber Klage gefiihrt,
daff man ihr zu wenig Gelegenheit zur cigenen Beob-
achtung des U bunﬂwcrl.luh\ gegeben habe.

Das gleiche Ubungsbild wird auch aus anderen Orten.
so z. B. aus Davos und aus Lausanne, gemeldet,

Dic Schulen beteiligten sich ebenfalls an den Ubun-
gen. Aus Ziurich, wo man die Presse im Gegensatz zu
Bern besonders grof3ziigig behandelt hat, liegt auch hicr-
iiber cin bemerkenswerter Bericht vor, der zcigt, dald
der Luftschutz der Schulen in der Schweiz bereits in
ganz crheblichem Mafle durchgefihrt ist und scine Aut-
"’lbk, in vollem Maf3¢ erfiillt.

Da dic Bundesbahnen sowie cinige Privatbahnen
bestimmungsgemild withrend der Ubung den Verkehr
fahrplanmafig aufrechterhalten durften, zogen ¢s zahl-
reiche StraBlenpassanten vor, sich rechtzeitig vor dem
Alarm auf dic Bahnhéife zu begeben, um den Unbe-
quemlichkeiten der Ubung aus dem Wegde zu gehen, cine

Maoglichkeit, an die die Behorden zwar vorher gedacht
hatten”), deren Ausnutzung sic jedoch offenbar nicht

verhindern konnten.

Im tbrigen hat dicse Alarmibung der Schweizer Be-
volkerung cerneut gezeigt, dafd hinsichtlich der Herrich-
tung von Luftschutzriumen in Privathiusern noch vice-
les zu tun bleibt. Dic Beratungsstelle fiir Luftschutz-
bauten der Stadt Ziirich hat hieraus dic entsprechenden
Folgerungen gezogen, indem sie das gesamte diesbeziig-
liche, fiir Ausstellungszwecke geeignete Material zusam-
mengestellt und an verschiedenen Stellen der Stadt der
Offentlichkeit zuginglich gemacht hat, um der Bevolke-
rung auf diese Weise fur den weiteren Ausbau von Luft-
schutzriumen den nétigen Anhalt zu geben. Im tibrigen
wird darauf hingewicsen, dald  die  Strallenpassanten
tberall in den Hiusern willig aufgenommen wurden, ob-
wohl bisher cine gesetzliche Ptlicht fir die Hausbesitzer
zum Offenhalten ihrer Hauser nicht bestcht. Der gesens
wiirtige Rechtszustand in der Schweiz kennt keine Lutt-
schutzvorschrift, wonach in den Gegenden, wo die lHiu-
ser grundsitzlich auch tagsiiber geschlossen sind, dic
Haustiiren beim Flicgeralarm zur Aufnahme von tber
raschten Straflenpassanten geotffnet werden missen. Die
Presse kntipft hieran dic Forderung, da3 derartige not
wendige Vorschriften unbedingt in Kiirze erlassen wer-
den missen.

Schweden.

In der ersten Kammer des schwedischen Reichstages
wurde am 0. Dezember schr lebhaft iiber die Bedeutung
der Riumung als Luftschutzmalinahme diskutiert.

Ein Parlamentsmitglicd warf der Regierung vor, daf3 dic
bisherigen Arbeiten auf dicscm Gebiete unzureichend
scien, Der Sozialminister wies diese Vorwiirfe als un-
begriindet zuriick, Gberdies habe das betreffende Parla-
mentsmitalicd in sciner Anfrage cin fir die ganze Na-
ticn lebenswichtiges Gebicet von rein parteipolitischem
Standpunkt aus betrachtet. Einzelheiten iiber die Li-
sung des Riumungsproblems kinnten freilich nicht in
aller Otffentlichkeit crortert werden.

Dic schwedischen Staatsbahnen haben auf Anordnung
des Reichsluftschutzinspektors Pline fur Riu
mungetransporte ausgearbeitet. Diese Pliine sind
auf dem Verkauf besondercr Riumungsfahrkarten auf
schaut, wobcei zu beachten ist, daB dieser Verkaut in-
nerhalb dganz kurzer Frist angeordnet und durchgefuhrt
werden muB. Die Riumungstahrkarten gelten fir 1in-
und Ruckfahrt, dic Fahrpreise sind moglichst niedrig
gehalten und crmafligen sich mit zunchmender Entfer-
nung in steigendem Mafie. So kostet 7. B cine Riiu-

mungsfahrkarte tber cine Entternung von 50 bis 100 ki
4 Kronen fir die Hin- und Riuckfahrt gegeniiber cinem
Preise von 4 Kronen fiir die bisherige cinfache Fahr-
karte. Bei ciner Entfernung von 150 bis 200 km sind dic
entsprechenden Preise 8 bzw. 8,80 Kronen, in der Ent-
fernungszone 601 bis 800 km, dic fiir Riumungszwecke
allerdings ubtrlmupt nicht mchr in Frage kommen
diirfte, 22 bzw. 27,60 Kronen,

Tirkei.
Das tarkische Innenministerium erlie3 bercits Ende
November  zusitzliche Bestimmungen fir den

Ausbau des zivilen Luttschutzph, dic sich
insbesondere mit MaBnahmen des baulichen Luft-
schutzes befassen, der angesichts der Bauart der mei-
sten turkischen Hiuser besonders dringlich  crscheint.
Da namlich dic meisten turkischen Hiuser aus Holz
gebaut, also in uberaus hohem Mafle brandgefihrdet
sind, somit cine gasdichte Herrichtung von Raumen fir

Luftschutzzwecke nicht ermoglichen und  auBlerdem
meist nicht Splitter- und Trimmersicherheit  bicten,
wurde nunmchr in dicser Verordnung bestimmt, daf in

den Girten der Hiuser gesonderte Unterstinde her-
gerichtet werden miissen. Diese sind so anzulegen, dald
ihre Einginge maoglichst weit von den Hiusern ent-
fernt, durch starke Erdaufschiittungen geschiitzt und
gut verschlieBbar sind.

Weiterhin regeln diese ncuen Bestimmungen dic Eor-
fassung des fir den Luftschutz benotigten Perso-
nals. Es wird bestimmt, dal} insbesondere auch alle
dlteren  Personen fiir Luftschutzdienste herangezogen
werden konnen, die fiir diese Arbeit noch irgendwic
brauchbar crscheinen. Sic werden von vornherein be-
stimmten Formationen, so z. B. Feuerloschtrupps, Ret-
tungstrupps, Instandsctzungstrupps usw., zugeteilt, um
ihren planmifligen Einsatz zu gewihrleisten. Die Feuer-
loschtrupps sollen besonders zahlreich aufgestellt und
den bestehenden Feuerwehren unterstellt werden, die
auch die Ausbildung zu tbernchmen haben. Dariiber
hinaus soll jedoch auch die ganze Bevolkerung, vor
allem dic Hausfrauen sowic dic berufstitigen Personen,
im Luftschutz ausgebildet werden,

Im /us.lmmcnh‘md mit dieser Neuordnung wird be-
kannt, daf im gesamten Staatsgebict der Tiirkei im
Jahre 1940 die laufende Durchfihrung von Luftt-
schutzibungen geplant ist. Bisher wurden be-
kanntlich ausschlicBBlich Verdunklungsibungen durchge-
fihrt, und diese umfaBiten lediglich solche Ortsteile, in
denen es clektrisches Licht gab und somit die Moglich-
keit bestand, die Beleuchtung von ciner Zentrale aus ab-
suschalten, In denjenigen Orten, in denen die Bevolke-
rung noch aut Petroleum- oder Talglicht angewiesen
ist, war dic Durchfithrung der Verdunklung wegen des
I'chlens jeglicher .\u.sbl]dung sowic auch wegen des in
der Tirkei noch weit verbreiteten Analphabetentums
cinfach unmaglich. Man hofft nun, durch die oben an-
sedeuteten MaBnahmen das Verstindnis fir den Luft-
schutz in der Bevilkerung so zu fordern, daf3 crstmalig
im Jahre 1940 in sroBen Teilen der Turkei cine Ver-
dunklung weiter Gebicte andeordnet werden kann,

Ungarn.

Wice erst jetzt bekannt wird, reselte der Honved-
Minister Antang Oktober durch cine Verordnung die
Herstellung und den Vertrieb der tfur Luft
schutzzwecke bestimmten Gasmasken, Danach sind
insgesamt vier Gasmaskentypen zugelassen:

1. tir die aktiv im Luftschutzdienst titigen Teile der
Zivilbevolkerung cine Arbeitsgasmaske und cine Guin-
miarbeitsgasmaske;

2. tur dic

tbrigen Teile der Zivilbevolkerung cine
Volkssasmaske;
3. tur die bei der Brandbekiamptung im Luftschutz

cingesetzten Teile  der Zivilbevolkerung  (in Ungarn
Luttschutzfcuerwehr denannt) cine Feuerwehrdgasmaske.

Behorden und otfentliche Dienststellen decken ihren
Bedart an Arbeitsgasmasken unmittelbar bei der Her-
stellerfivma, der Merkur, Technische und Chemische
A-G.,in Budapest. Privatbetricbe und Privatpersonen
konnen sich des gleichen Wegdes bedienen oder sich

7) Bekanntmachung des Armeckommandos, Ziffer 6.
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auch an dic Vertreter der genannten Firma wenden.
IFir den Vertrieb der Volksgasmasken sind die olcichen
Moglichkeiten gegeben,

Die Preisc simtlicher Gasmasken sind wice folat
festgesetzt worden: die Arbeitsgasmaske bzw. die Gum
miarbeitsgasmaske  kostet  mit  Tragtasche 23 Pengo
(10,30 RM.), in Pappschachtel 18,50 Pengo (8,30 RM.).
cin Ersatz-Filtereinsatz 3,50 Pengo (1,50 RM.), der Preis
der Volksgasmaske (cinschlieilich Tragtasche) betrigt
13 Pengo (5,85 RML), tiir die Gasmaske in Pappschachtel

- also ohne Tragtasche — 11 Pengd, fiir einen Ersatz
Filtereinsatz 2,5 Pengo.

Der Preis der Feuerwehrgasmaske wurde aut 43 Pengo,
tir einen zugehorigen Brsatz-Filtercinsatz aut 10 Pengo
festgescetzt.

Der Verkaut anderer Gasmasken zu Luftschutzzwecken
sowic die Ubcrschreitung der mit dieser Verordnung
festgescetzten Preise werden, sofern nicht schwerere Stra
fen verwirkt sind, mit bis zu 15 Tagen Haft bestratt.

Der Honved-Minister veriftentlichte ferner am 13, D
zember cine Verordnung tber dic Organisa
tion des Luftschutzes in den Gemeinden. Die Ver
ordnung regelt dic Aufstellung der Luftschutzpline in
den Gemeinden, die Aufbringung der Kosten und dic
Beschatfung von Luftschutzmaterial, —

Der ungarische Industrieminister erliefd Ende Dezem
ber cine Verordnung iiber die Versorgung der Zivil
bevilkerung mit Luftschutzsanititsmitteln
und -geraten, Danach diirfen in Zukunft in Ungarn
fur Luftschutzzwecke nur noch die im Anhang der ge
nannten Verordnung angefithrten, den Bestimmungen
der Verordnung entsprechenden Sanititsmittel und -ge
rite hergestellt bzw. zu Ausristungen zusammengestellt
und zum Verkauf gebracht werdon.

Line neucre Regierundgsverordnung enthiilt technische
Vorschriften far den Bau und die Einrichtung von
Luftschutzriumen in Wohngebiuden. Die Vor
schrift umta3t sowoh!l den Einbau von Luftschutzriumen
in Neubauten als auch die Herrichtung von Luftschutz
riaumen in bestehenden Gebituden sowice schlieBlich den
Bau von bceheltsmifligen Luttschutzriumen. Es wird an-
gekiindigt, dald die Regelung der durch diese Vorschrift
aufgeworfenen Iragen finanzieller und rechtlicher Art
in Kiirze gleichfalls aut dem Verordnungswege erfolgen
solle. —

Wice jetzt bekannt wird, wurden anlifdlich der Lutt
schutz- und Verdunklungsiibung im Oktober?') insgesamt
rund 1500 Strafanzeigen wedgen unvollstindiger Ver
dunklung crstattet, Diesc Zuwiderhandlungen gegen dic
bestchenden Verordnungen wurden mit zum Teil recht
erheblichen Straten belegt. So wurden z B. ¢in
Juwclier aus Budapest, cin Spezereiwarenhindler und
¢in Kaufmann zu je 15 Tagen Arrest, zahlreiche andere
Ubeltiter zu geringeren  Arreststraten  oder auch zu
Geldstrafen verurteilt, —

In der zweiten Hilfte des Monats November wurde
in Budapest cine Werkluftschutzschule eriffnet, die der
Ausbildung von Werkluftschutzlcitern und ihres Per

sonals dienen soll Mchl.
Zeifschriffenschau
Vitamin A und Luftschutz. Von Prof. 1. Abder

halden.
Nr. 13.
Iis wird daraut hingewiesen, dall bei verschiedenen
Menschen die Umstellung des Auges vom Hellen auf dic
Dunkelheit verschieden rasch erfolgt. Iis gibt jedoch Per
sonen, die eine so stark verlangsamte oder mangelhaft
bleibende Anpassung an dic Dunkelheit zeigen, daBl man
hierbei von Nachtblindheit sprechen kann. Zwischen der
Dunkelanpassung bzw. der Nachtblindheit und dem Vi
tamin-A-Mangel bestchen engste Bezichungen. Als Friih
symptom einer mangelhaften Vitamin-A-Zufuhr ist diesc
Nachtblindheit bzw. dic mangelhaftc Anpassung des
Auges an Dunkelheit anzuschen. Durch gecignete Nah-
rungsmittel kann dic Vitamin-A-Storung beseitigt oder
gebessert werden. Da es fiir den Luftschutz von beson-
derer Wichtigkeit ist, dad eine schnelle Dunkelanpassung
crfolgt, auch um erste Hilfe leisten zu kinnen, mufd aut
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diese Zusammenhinge zwischen Vitamin A und Sch
storungen im Dunkeln besonders hingewiesen werden, 32

Bedeutung des Vitamins A fiir den Luftschutz. Von
. Abderhalden. In ,Schweizerische Medizinische
Wochenschritt™ 1939, Nr. 43.

Wir wissen heute, daf’ die Nachtblindheit zum Teil
Ausdruck cines lcichten Grades von Vitamin-A-Mangel
ist’). Dic praktische Erfahrung bei Verdunklungsiibungen
hat gezeigt, dald bei vielen Personcn cine Unterwertig
Keit in bezug aut Vitamin A besteht. T'rotz lingeren Ver
weilens in der Dunketheit konnen sich solche Personen
nicht zurcchtfinden. ihr Gang bleibt unsicher und tastend
In Unkenntnis des Wesens der Anpassung des Auges an
das Schen in der Dunkelheit wird dieser Vorgang immer
wiceder durch kurzes Autblitzenlassen ciner Taschenlampe
gestort, Um die Voraussetzung tur cine schnelle An
passungsfihigkeit des Auges von hell aut dunkel zu er
fullen, muld datir gesorgt werden, dad cinerseits durch
ventigende Zufuhr von Vitamin A mit der Nahrung dem
Korper gentigende Mengen dieses Vitamins zum Autbau
des Schpurpurs zur Verfugung gestellt werden, anderer
scits die Bevolkerung zu entsprechendem Verhalten beim
U"bergang vom hellen zum dunklen Raum crzogen wird.
So kann z. B. die Herabsetzung der Lichtfille im Lutt
schutzraum vorbercitend fir den Ubergang ins dunkle
Freie wirken., Vitamin-A-reiche Nahrungsmittel sind ins
besondere Vollmileh, Butter, Kise, Leber, Lebortran, Ei
dotter, Karotten, Tomaten und andere Gemtisearten, 25

Uber die Verdunklung in gewerblichen Betrieben. Von
Gewerberat Dr. Wictteldt In (Reichsarbeits
blatt:, Teil HI (Arbeitsschutz), 1940, S0 5 bis 9. Mit
5 Abb.

Aut Grund der Ertahrungen der Gewerbeautsichts
heamten stellt Verf. cinleitend fest, dafd ,diec meisten
Unternchmer  withrend  der vergangenen  Iriedenszeit,
selbst, als sich der politische Horizont bedenklich zu
bewdlken begann, mit dem Problem ciner richtigen Ver
dunklung ihrer Arbeitsriume sich verhiltnismiliig wenig
beschiiftigt haben. Als der Krieg dann Tatsache wurde,
herrschte vielfach Ratlosigkeit uber dic zweckmiilBigste
Art der Verdunklung”. Da zu Beginn des Krieges dic
Dunkelheit noch spiat cinscetzte, licBen sich die ein
schichtig arbeitenden Betricbe auch noch weiterhin Zeit,
um die Erfahrungen der mit Spit- oder Nachtschichten
arbeitenden Unternchmer abzuwarten, Soweit diese nun
mcehr vorliegen, kommt Verl. u. a. zu folgenden Lirgeb
nissen:

Der Farbanstrich der Fenster als alleinige Mald
nahme ist abzulchnen, da er bei Tage zu wenig oder so
gar tberhaupt kein Licht hindurchlaf3t und somit immer
zu kiinstlicher Beleuchtung auch bei Tage zwingt, dic
dann aber u. UL ¢in unangencehmes Zwielicht im Gefolge
hat, auf jeden Fall jedoch auf die Dauer fiir die Augen
der Beschiiftigten schiidlich ist und eine im Kriegstalle
unter allen Umstiinden  zu vermeidende  Energiever
schwendung darstellt.

Somit bleiben mechanische Verdunklungsmald
nahmen durch Vorhinge, Papptafeln usw., die auf dic
Bediirtnisse der Liuftung der Arbcitsriume Ricksicht
nchmen und hichstens in beschriinktem Ausmaf3e durch
Farbanstriche der  Fensterfliichen —  bei senkrechten
Fenstern z. B. hochstens des oberen Drittels — erginzt
werden, immer noch die brauchbarsten.

//?"ﬁ/un(, 'ea ek
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1) Vil L Gasschulz und Luttschutz 9 (1939), 317.

2) Vgl die Ausfihrunden von Mgl e auf S325 d. I
vorstechende Referat.
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Vert. gibt dann an Hand ciniger Skizzen Beispicele
von Oberlichtverdunklungen an  Sattel

diichern, Sheddichern, waagerechten Glasdichern usw.
Das beigegebene Bild zeigt die Verdunklung cines Sat-
teldaches mittels im  First aufgehiingter Tafeln, dic
durch Schnurzug an dic Fenstertlichen herangeklappt
werden konnen. Allerdings ist daraut zu achten, dafd
die Mdoglichkeit der \plufclun(i des Mondlichtes an den
Glasfliichen hierdurch nicht erhoht wird; aus diesem
Grunde ist z. B. von cinem hellen Anstrich der Nuf3en-
flichen der Tafeln, um in geoffnetem Zustande das cin-
fallende Tageslicht in den Raum hincin zu reflektieren,
auf jeden Fall Abstand zu nehmen. Sheddiicher konnen
in gleicher Weise verdunkelt werden, jedoch Konnen
hier auch waagerecht angeordncete \/Ulh«me oder ver-
schicbbare Tateln bzw. mit Pappe o. i. bespannte Rah
men Verwendung finden.

Schliefilich geht Verf, auch aut Untallgefahren
cin, die mit der Verdunklung in Zusammenhang stehen.
Als Unfallquellen kommen z. B. das tiigliche Bedienen
der Verdunklungsvorrichtungen, besonders bei Anbrin-
gung von Tafeln von auflen her vor senkrechten Fen
stern bei Glitte, sowic auch sperrige Arbeitsgerite bzw.
Werkstiicke, ferner Uncbhenheiten im FuBBboden usw. in
Betracht: diese miissen somit mit allen Mitteln beseitigt
werden. Hier kénnen z. B. auch Leuchtfarben wertvolle
Dienste lcisten.

Abschliclend fordert Vert. alle Betriebstihrer auf,
mit ihren Erfahrungen nicht hinter dem Berge zu halten,
sondern sie den Gewerbeaufsichtsbeamten zu tibermit-
teln zum Nutzen der Allgemeinheit. Auch scheinbar un-
bedeutende Kleinigkeiten konnten in Kriegszeiten fur
die ungestorte  Nutrechterhaltung  der Wirtschaft von
ungeahnter Bedeutung sein. 3.

Die Bedeutung des Weckproblems nach Narkotisie-
rung im Kriege. Von Calwer. In Der Deutsche Mili-
tararzt”, 4. Jg., Heft 4.

Verf. bchandelt Untersuchungen tiber die Weekwir-
kung von Kardiazcl. Ir hebt hervor, dafd nach Ansicht
mafigebender Kliniker (Sauerbruch, KNirschner u. a.) bei
der chirurgischen Behandlung Kampfstoffvergifteter dic
Evipan- und Avertinnarkose cine grofic Rolle spiclen
werde, um so mchr, als die zeitliche Beherrschung der
Evipannarkose in dér dringlichen chirurgischen Behand-
lung ,Kampfgasverschrter” weite Maoglichkeiten er-
schliefle. Die Untersuchundgen Calwers eroffnen die Aus-
sicht, dal} die mit Kardiazol stcuerbare intravenosc
Evipannarkose auf dem Hauptverbandplatz und im Feld-
lazarett anwendbar wird. Die zeitgerechte Beherrschung
des Ablaufs der Evipannarkose mit Kardiazol mache
thre Anw cndunL bei dringlicher Versorguns K unptst()ﬂ
versehrter in der Latenzzeit maoglich. 3.

Zur Frage der Chloroformverwendung fiir die Nar-
kose auch bei Kampfgaskranken. Von L endle. In ., Der
Deutsche Militararzt”, 4. Jg., Heft 4.

Auf Grund sciner Untersuchungen hilt Verf., das
Chleroform nicht fiir so giftig, wic seit Jahren angenom-
men worden ist, meint aber, dall dem Chloroform nicht
unbedingt c¢in Vorzug vor dem Ather gegeben werden
dirfe. Verf. hebt hervor, daf3 bei Gasvergifteten, inshe-
sondere Gelbkreuzvergifteten, durch Schiidigung der Ka-
pillar.n c¢ine Kollapsneigung entstehen kann, die durch
die Narkose gesteigert wiirde, was besonders bei Chloro-
formverw cndung zu beachten wiire. Nicht crsichtlich ist
indessen, zu welchem Zeitpunkt cine Narkose tir einen
Kampfstoffvergifteten tberhaupt tragbar ist. Es sei in
diesem Zusammenhange verwiesen auf die Arbeiten von
Muntsch u. a.'). Besonders von Griinkreuzvergifteten
werden operative Eingriffe schlecht vertragen.

Uber Avertin- (Tribrommethanol-) Vergiftungen. Von
H. K. Beecher. In ,Fihners Sammlung von Vergit-
tungsfillen”, Bd. 10 (1939), S. 39 (A 770).

Verf. teilt an sichen Fillen erworbene
mit. — Avertin spielt in der Behandlung
odems bei Phosgenvergifteten nach den Arbeiten von
Koontz und Moulton?) eine gewisse Rolle. Die Prifung
der Frage, ob Avertin zur Behandlung der Phosgenver-
giftung herangezogen werden kann, bedarf daher einer

Erfahrungen
des Lungen-

crneuten Prafung. Vert.
tiger als Chloroform,
nachgelesen werden.

halt Avertin jedentalls tur git
Iinzelheiten missen im Original

Experimentelle Untersuchungen iiber die Prophylaxe
und Therapie der Gelbkreuzerkrankungen des Auges.
Habilitationsschrift von Marincoberstabsarzt  Dr. E.
Heinsius, Kiel 1939.

Vertf., welcher bereits triher iiber Bromazetonschadi
gungen veroffentlicht hat, stellt die gesamte Literatur
tiber Schiidigungen des Auges durch Dichlordiithylsultid
aus und nach dem Weltkriege zusammen und zeigt in
kritischer Weise die Liicken in den pathologischen und
therapeutischen Anschauungen. In Versuchen am Kanin-
chenauge pruft Verf, die \Lhut/\\nLun;_,Ln von Vaseline,
Paraffinil, Chloramin und Dichloramin und kommt zum
Iirgebnis, dafy Dichloramin in besonderem Losungsmittel
die beste Schutzwirkung ausiibt. In ciner zweiten Ver
suchsreihe wurden die Moglichkeiten zum Abtangen der
schiiddigenden Wirkung nach Eintriufelung von Dichlor-
didthylsulfid in den Bindehautsack erforscht. Folgende
Behandlungsmethoden wurden untersucht: Spulungen
mit Borsiurelosung, Chloraminlosung, Natriumbikarbo-
natlosung und Kaliumpermanganatlosung; Salbenappli-
kation, und zwar Dichloramin, in chloriertem Diphenyl-
ather gelost, und alkalische Augensalbe. Auch hier er-
wies sich das Dichloramin allen anderen Mitteln tber-
legen, vorausgesetzt, dal} es frithzeitig, d. h. noch im
Latenzstadium, verabreicht wurde. Um die durch das
Dichloramin verursachten Schmerzen zu vermeiden, ist
Kokaincintriufelung erforderlich. Im Tierversuch hat
Kokain im Gegensatz zu den bisherigen Anschauungen
keinen Schaden angerichtet. Aut die Fehlerquellen, die
sich aus der Ligenart der Tierversuche ergeben und die
su Irrtiimern in der Beurteilung der Endergebnisse fiih-
ren konnten, wird ausdriicklich: hingewiesen, 25.

Die Wirkung des Bienengiftes auf das Blutbild und die
Kalk- und Phosphorausscheidung im Urin im Vergleich
zu Dichiordidthylsulfid. Von Scel, Carls und Lo-
denkdmper. In ,Decutsche Medizinische Wochen
schrift™ 1939, Nr. 19,

Dic von Muntsch vor mchreren Jahren mitgeteil-
ten Untersuchungsergebnisse tiber den Einflufy des Lostes
auf das weille und rote Blutbild werden bestitigt. Vert.
beobachteten bei Vergiftung mit Lost im Tierversuch

cine auffallende Verminderung der Harnmenge, verbun-
den mit erheblicher Kalkretention, wihrend die Phos-
phorausscheidung crhoht ist. Vom achten Versuehstag

an beginnt dagegen cine verstiarkte Kalkausschwemmung
im Urin. Trotz duBerlicher Ahnlichkeit des pathologi-
schen Entziindungsablaufes bei Bienenstich und  Lost-
schidigung sind dic im Organismus ablaufenden Reaktio-

nen des Stoffwechsels vielfach verschieden. ja gegen-
siatzlicher Natur. 25.

Uber die Behandlung der durch Gelbkreuzkampfstofie
gesetzten Hautwunden mit Kamille. Von J. Metel
mann. In ,,Archiv fiir exper. Pharmakologic und Patho-
logic”, Bd. 191 (1938), Heft 2.

I's wird iiber Versuche, die in der Militiararztlichen
Akademie durchgefithrt wurden, berichtet, wobei geklirt
werdon sollte, ob die Behandlung von Gelbkreuzhaut-
wunden mit Kamille als glinstiger anzusprechen ist als
dic bisherige Anwendung von Chloraminbadern. s zeigte
sich, daB die Kamillebider (Kamillosan liqu. 1 :10 und
Kamillenbliitenaufguf3) gegentuiber der gleichen Behand-
lungsweise mit Chloramin keine Vor-, aber auch keine
Nachteile haben. Es wird erncut darauf hingewiesen, dafy
die feuchte Behandlung von Gelbkreuzhautwunden bei
weitem besser ist als dic $ Salbenbehandlung, bei der meist
durch die Sckretstauung die Eiterung verstirkt und da-
mit dic Ausbreitung der Wunden gefordert wird, Fiir das

1) Muntsch, O.: Die Aufgaben des Chirurgen bei der Versorgung
von Kampfstoffkranken. ,,Die Med. Welt" Nr. 27, 1937. Izard,
Cilleuls et ermarrcc: La Qucrrc .'l('r()-chimiquc ct les po-
pulations civiles. Paris 1932. Luisada, Beitrag zur Pathogenese
und Therapic des Lungenédems und des Aqthma cardmk ., Naunyn-

Schm’edebergs Arch. f. exp, Pathol. u, Pharmakol.”, Bd. 132 (1928]
313 bis 329.

2) Koontz, A. R., und Moulton, C. H.: Tribrommethanol
(Avertin) Narcosis in the Treatment of Lung Edema Induced by Chemical
Irritation. Journ. Pharm. and Experim. Therap. XLVII (1933), 47 bis 68.
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Stadium der Abhcilung von Gelbkreuzhautwunden wird
die feuchte Kamillebehandlung zur Beschleunigung des
Heilprozesses empfohlen. 32.

Die therapeutische Beeinflussung von Gelbkreuz-Haut-
schiden durch Antivirus nach Besredka, Von K. Il ub
nor. Disscrtation aus dem Hceres-Veteriniiruntersu
chungsamt Berlin.  (Chef: Generalveterinir Prot. Dr.
Richters.) Berlin 1939,

Verfasser prifte experimentell am Pferde dic von den
Franzosen Héderer und Istin - empfohlene  Antivirus-
therapic nach Besredka bei Hautschiden durch Gelb
krecuzkampfstoft nach. Dicse Antivirustherapic beruht
im wesentlichen auf der antagonistischen Wirkung des
Antivirus gegeniiber dem Virus, indem die rezeptiven
Zellen im Hautgewcebe weniger  emptinglich fir das
Virus dgemacht werden. Die im Auslande  viel angc
wandte Therapic ist umstritten. Dic Versuchsergebnisse
bei Gelbkreuzschiidigungen fiithren den Verfasser bei
dieser Spezialanwendung zu einer Ablchnung der The-
rapic im Nekrosestadium. Es kommt zwar zu ciner cin
deutigen Leukozytenansammlung und damit zu ciner
beschleunigten LEinschmelzung der nckrotischen Haut
partien, dem krankhatten Zustand der umlicgenden Ge
webszellen, der Pathobiose, kann jedoch mit dem Anti
virus nicht wirksam begegnet werden, 25.

Reinigung von yperitbenetzten Kleidern mit Hilfe
von Wasserdampf und einem Desinfektionsapparat.
Von Dr. Borivoje Mih. Georgevic. In ,Revue de
Mcédicine Militaire™ 1938, Nr. 3.

Verf. berichtet uber seine Versuche an yperitbenctz
ter Kleidung, die in cinem Dampfdesinfektionsapparat
bei cinem Druck von 0,20 bis 0,25 atu entgiftet wurden.
Es ergab sich, daB} dic Entgiftung in zwei Stunden voll-
zogen sein kann, wenn dic Hochstmenge des im Appa-
rat vorhandenen Lostes 50 g nicht uberschreitet. (An-
gaben tiiber die Grofie des Entgiftungsraumes fehlen.) 3.

Stufenphotometrische Kohlenoxydbestimmung im Bluts-
tropfen. Von F. Seydecl In ,Der Deutsche Militiir
arzt®, Jg. 4, Heft 5.

Verf. gibt cin neucs Verfahren zur Kohlenoxydbestim-
mung im Blut an. Trotz der engen Ichlergrenze (5%)
erscheint Anwendung im zivilen Luftschutz nicht aus-
sichtsreich, da eine besondere Apparatur vorhanden
sein mufl und jede Untersuchung bei griffberciter Appa-
ratur und ,einiger Ubung“ zchn Minuten crfordert.
Verf. hebt mit Recht hervor, dafl das Verfahren nur
anwendbar ist, wenn das frisch entnommene Blut inner-
halb ciner halben Stunde zur Untersuchung kommt. 3.

Biicherschau

Unsere Flieger iiber Polen. Vier Irontotfizicre be-
richten. Eingetuhrt und betreut von General der Flic-
ger KeBelring. 155 S. 51 Bilder nach Aufnahmen. Im
Deutschen Verlag, Berlin 1939, Preis Ganzleinen
4,80 RM.,, broschiert 3,50 RM,

Vier Offiziere ,sprechen fur alle Flicger, dice gleiches
crlebten, und auch tiir die, dic mehr crlebten und nicht
mehr reden konnen. Diesen sei damit c¢in Denkmal ge-
sctzt!” — Hauptmann Ulrich K ¢rber, Kapitin ciner
Aufklirungsstaffel, gibt tagebuchartig cinen Querschnitt
durch Leben und Titigkeit seiner Staffel im Krieg der
18 Tage. Major Erich Munske, Kommandeur ciner
Kampttliegergruppe, berichtet von cinigen Aufgaben,
dic seinem Verband gestellt waren und mit dem Einsatz
der ganzen Person gelost wurden. Einen Uberblick tiber
die Vielfalt der Aufgaben von Zerstorern bictet der
Bericht von  Oberstleutnant Werner Methfessel,
Kapitin ciner Zecrstorerstaffel. SchlieBBlich erleben wir
mit dem Bericht von Major Oskar Dinort, Komman-

deur ciner Sturzkamptgruppe, den Linsatz der Stukas
gegen feste und bewegliche Zicle. — Man legt dieses
Buch nicht eher aus der Hand, als bis man c¢s ausgelesen
hat. Und jeder, auch der Fachmann, wird etwas daraus
lernen, nicht nur Personliches, sondern auch Fachliches.
21.

Fliegeralarm! Wic verhalte ich mich? IHerausgegeben
vom Prisidium des Reichsluftschutzbundes. 44 unnume-
rierte Seiten mit sehr vielen Bildern. Zentralverlag der
NSDAP. Frz. Eher Nacht,, G. m. b. I, Berlin 1939.
Ilinzelpreis geh. 0,300 RM., ab 100 Stuck 0,29 RM., ab
300 Stiick 0,28 RM., ab 1000 Stick 0,27 RM.

Dicse mit groBenteils ncucren Bildern ausgestattete
Schrift ist cine nach Form und Inhalt volkstimlich ge-
haltene Darstellung der im Luftschutz, vor allem im
Sclbstschutz, allgemein sowie besonders bei Fliegeralarm
und wihrend und nach Luftangriffen zu beachtenden
Vorschriften und durchzutihrenden MafBnahmen. Das
Ifeft gehort genau so in jedes Haus wie die bei Kriegs
ausbruch erschienene ,,Anleitung tur dic behelfsmiafiige
Iierrichtung von Luftschutzriumen®. 31,

Kalender der Technischen Nothilfe 1940. [lcraus-
gegeben vom Reichsamt Technische Nothilte. 24 Blatt
init 12 mehrfarbigen Abb. als Postkarten. Rider-Verlag,
Berlin-Lichtertelde 1940. Preis 1 RM.

In bekannter und bewithrter Ausstattung gibt dieser
necue Jahrgang des TN.-Kalenders Einblick in dic zahl-
rcichen Aufgaben kriegs- und friedensmifiger Natur,
die dieser Organisation gestellt sind und die sic und die
von ihr aufgestellten Technischen Kommandos der
Wehrmacht erst im polnischen Feldzuge abermals in
grofitem Ausmalle bewiltigt haben. Gerade unter die-
sem Gesichtspunkt ist dem Kalender auch aufierhalb
der TN. weiteste Verbreitung zu wiinschen. 31

Jahrweiser fiir den Deutschen Luftschutz 1940. Her-
ausgegeben vom Prisidium des Reichsluftschutzbundes.
Wandkalender, 60 Blatt mit vielen Bildern. Wilhelm
Limpert Verlag, Berlin 1940. Preis 2,40 RM.

Aufgaben und Ziele, Wesen und Wirken des Reichs-
luftschutzbundes werden auch im neuen Jahre jedem
Volksgenossen Tag um Tag durch diesen Kalender wie-
der ins Gedichtnis geruten. Wort und Bild berichten
gleich anschaulich und eindringlich vom Luftschutz bei
uns und im Auslande, von der Entwicklung der Luft-
angriffsmittel, von Schutz- und Abwehrmafinahmen usw.

Der Kalender ist somit wicderum cin  vorzigliches
Werbemittel fiir den zivilen Luftschutz. 31.
Reichs-Medizinal-Kalender fiir Deutschland. Arzt-

liches Taschenbuch 1940. Begriindet von Dr. Paul Bor-
ner, herausgegeben von Dr. N. Poczka. 528 S, und
Kalendarium in gesonderten Binden. Georg Thieme
Verlag, Leipzig 1940, Preis in Ganzleinen 2,40 RM.,
in Leder 4,20 RM.

Der ncue Reichs-Medizinal-Kalender ist wicderum cr-
heblich vermehrt und erweitert worden, der Textteil
hierdurch um rund 40 Sciten gewachsen. Neu sind die
Beitriige von Lautsch iiber dic Kassenidrztliche Ver-
cinigung, von Rost uber die fir den Arzt bedeutungs-
vollen medizinalpolizeilichen Bestimmungen sowic dic
Daten und Tabellen fiir den Praktiker von von Hoe 8-
lin. Der Beitrag von Muntsch tiber die Kampfstoft-
erkrankungen wurde vollig neu bearbeitet und so dem
gegenwiirtigen  Stande  der  Wissenschaft  angepaldt;
gleichfalls neu gefal3t und den ncuesten Bestimmungen
angeglichen wurde der friher von Vespermann,
jetzt von Liebermann bearbeitete Beitrag iiber dic
Aufgaben des Arztes im Luftschutz. Somit wird sich

auch der neuc — c¢s ist der 61. — Jahrgang dieses Ka-
lenders als in vielen Fillen unentbehrlicher Helfer des
Arztes erweisen. 31

Schluf des redaktionellen Teils

Schriftwaltung: Pris, i. R. H. Paetsch, Abtcilungsleiter: Paets ch (Luftschutz), Dr.-Ing. Baum (Gasschutz), M eh! (Ausland),

Zilch
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